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PROTOKOL Nr 26/2009

Z posiedzenia Komisji Oceny Przedslewzieé Inwestycyjnych przy Generainym Dyrektorze Drég
Krajowych | Autostrad w dniu 7 lipca 2009 r. w sledzible GDDKIA w Warszawle,

OBECNI
Wg zataczonej listy.
PRZEDMIOT OBRAD

»Studium Technlezno-Ekonomiczno-Srodowiskowe etap II budowy drogi ekspresowej S8
Sycow - Kepno - Sieradz - Al (tddZ), odcinek Sycéw = Kepno - Wlerusz6w”™ gpracowane
przez Transprojekt Warszawa Sp. z 0. 0. w grudniu 2C08 roku.

L OPIS SPRAWY
1. Stan istniejacy

Istniejaca droga przeblega przez gminy:

- Perzow (na diugoscl 4,2 km),

- Bralin {na dtugosci 8,8 km),

- Kepno (na dlugosel 11,2 km),

- Wieruszow (na diugosci 8,8 km).

Na omawlanym odcinku drogi krajowej nr 8 wystepuje zabudowa mieszkaniowa na przejsciach

przez Bralin (zabudowa zwarta), Kepno (zabudowa luzna) | Wieruszéw (zabudowa lugna),

Do najwaznlejszych drég powiazanych z drogg krajowa, nr 8 nalezy zallczyc:

- droge krajowa nr 11.

- droge wojewodzka nr 450,

- drogl powlatowe nr 5581, nr 5601, nr 3678, nr 5600, nr 5677, nf’5701, nr 4729, nr 4714, nr
4729,

Oprécz ww, skrzyzowah wystepuja skrzyzowanla z drogami gminnymi oraz dopuszczone sg zjazdy

z oblektdw ziokalizowanych przy drodze krajowej nr 8.

Wzdluz drogl krajowej nr 8 zlokalizowane sz bezposrednlo przy jezdni przystanki komunikacjt

autobusowe].

Wystqpu ja nastepujace obiekty mostowe:
wladukt nad droga powiatows nr 5500 w Kepnle,

- wiadukt nad linig kolejowa w Kepnie,

- wiadukt nad droga krajowa nr 11 w Kepnie,

- wiadukt nad linla kolejowa w Wieruszowie.

2, Podstawowe parametry techniczne drogl ekspresowej
- Klasa drog| ]

- Pradkos¢ projektowa Ve = 100 km/h
- Predkoéé miarodajna vm = 110 km/h
- Przekrdj poprzeczny 2x2 pasy

- Przekrdj poprzeczny docelowy 2x3

- Szerokos€ pasa ruchu 35m

12 m (w tym opaski 2x0,50m)

Szerokos$é pasa dzlelacego w I etapie
Szerokosc¢ pasa dzielacego docelowego

5 m (w tym opaski 2x0,50m)

- Srerokosc pasa awaryjnego 2,5m

- Szerokosc pobocza gruntowago 1,25 m

- Skrajnia pionowa 4,70 m

- Kategorla obclazenia ruchem KR6

- Qbclgzenie docelowe konstrukci nawlerzchnli 115 kN/os$

3. Stan projektowany

W ramach studium techniczno-ekonomiczno—-$rodowiskowego etap Il przeanallzowano wariant 0"

oraz dwa warlanty przebiegu trasy:

- Wariant I - cotkowicle po nowej trasic o diugosct 31,89 km,
- Warlant II - 2z wykorzystaniem istniejacych jednojezdniowych obwednic Kepna | Wieruszowa -

o diugoscl 29,865 km.
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Wariant I

Na poczatkowym odcinkuy, tj. od km 54+910 do km 63+500 w przewazajacej czesci trasa przebiega
przez tereny lesne, od km 63+500 przez tereny ralne.

Na wysokosci m. Hanuiln droga S8 przecina droge krajows nr 11, a dalej, pomiedzy
miejscowosclaml Kliny | Oleandry, przecina linle kelejowa Poznan-Kluczbork. Poza nieliczng
zabudowa uslugowa | przemystowq, na tym terenle przewazaja tereny pél | {ak. Poprzez wezet
Kepno I, projektewana droga ekspresowa S8 bedzie sle fqczyé z projektowang obwodnica Kgpna w
clagu drogi S11. W rejonie w/w wezia znajduja sie obecnie tereny rolne.

W ramach wariantu I przewidziano reallzacje trzech wezidw drogowych:

- wezet ,Bralin” w km 62+195 z droga powiatowa nr 5601 klasy Z (weze! typu B),

- wezet ,Kepno I" w.km 72+144 2 projektowany droga ekspresowg S11 klasy S (wgzat typu A),
- wezet ,Wieruszéw"” w km B6+284 z drogq powlatowa nr 4708 klasy Z (wezel typu B).

Wariant IX

Droga S8 przebiega czesciowo po nowym terenie, a czeSciowo po istriejacej drodze krajowej nr 8,
W przewazajacej czesel przez tereny lesne, Na odeinku od km 54+310 do km 59 +436 pokrywa sig
z trasa wediug wariantu 1. Od km 63+000 do km 69+000 trasa przebiega przez tereny rolne.
Przecina strefe ochrony posredniej ujecia wody dia Bralina, bezposrednlio graniczy z oczyszczainlq
sciekéw. Nastepnle droga zbliza sie do tordw kolejowych w Bralinie, po czym do drogl krajowej nr
8. Za pomoca wezta ,Kepno I” nastepuje wiaczenie projektowanej drogi do drog! istniejacej. Ne
odcinku przejscia przez Kepno w km 72 + 886 w wezle Kepno II krzyzuje sie 2 projektowang drog3
ekspresowa S11, przeblega po $ladzle Istnlejace] drogl krajowej nr 8 stanowlace] jednojezdniowy
obwodnicg, Od km 72+500 do 78+200 trasa przeblega przez tereny rolne lekko pofatdowane, od
km 78+200 do korca opracowania trasa przeblega w clagu istniejacej drogl krejewej nr 8,
stanowiacej jednojezdniowg obwodnice Wieruszowa,

W ramach warlantu II przewidziano realizacje pieciu wezidw drogowych:

- wezét ,Bralin” w km 6§2+442 z droga powiatowa nr 5601klasy Z (wezet typu B),

~ wezet ,Kepno I" w km 68+112 z drogg krajowa nr 8 (wgzet typu B),

- wezet ,Kepno II" w km 72+8B6 z projektowany droga S11 (wezet typu A),

- wezet ,Swiba” w km 774715 z drogg krajowg nr 8 (wezet typu B),

- wezet ,Wleruszéw” w km 84+210 z droga krajowa nr 8 klasy GP i droga powiatowq nr 4729

klasy Z (wezet typu B).
Miejsca Obstugi Podréznych - MOP

Nz projektowanym odeclnku drogi ekspresowej S8 przewiduje sie budowe MOP II | MOP III w km:
- warlant1 - km 76+300
- wariant IT - km 76+700

4, Obiekty intynierskie

Wariant I

- obiekty w ciqou drogl ekspresowej - 8 szt.

- oblekty nad droga ekspresowa w clagu drog krajowych, wojewddzkich, powlatowych, gminnych
oraz drog facznikowych - 13 szt

- maosty w clagu drog! ekspresowej = 2 szt

Wariant II

- obiekty w clagu drogl ekspresowej - 6 szt,

- oblekty nad drogq eksprasowa w ciagu drdg krajowych, wojewddzkich, powiatowych, gminnych
oraz drog facznikowych = 13 szt,

- mosty w ciagu drogi ekspresowej— 2 szt.

- wiadukt kolejowy nad droga ekspresowa - 1 szt.

5. Ochrona srodowiska

Ocena wplywu wariantéw inwestycyjnych na obszary i obiekty bedace pod ochrona na

podstawie przepisdw ¢ ochronie przyrody
Kolizje planowane] drogl z formami ochrony przyrody oraz cennymi przyrodnicze obszarami

znajdujacyml sie na przecieciu badz w jej sasiedztwie:
- Obszar Chronlonego Krajobrazu ,Wzgérza Ostrzeszowskia | Kotlina Odolanowska”~ droga bedzie

przecinaé obszar w obydwu warlantach na dtugoscl 1350m,
~ Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina rzeki Prosny” - trasa przecina obszar:

- warlant 1 - na dt, 3900 m,
- warlant 2 - na di. 5200 m.
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- Dbszar specjainej ochrony ptaiiéw Netura 2000 ,Doling Baryczy” PLBJ20001 - odlegtesé ad

inwastycjl ok, 50 km,
- Pomniki przyrody - droga w wariancie II przeblega w odlegiosct od ok, 60-80 m do 500 m od

pomnikow przyrody = drzew.

~ Poludniowo-Centrainy korytarz ekelogiczny o randze miedzynarodowe; (wg  prof.
Jedrzejewskiego) - droga przabiega skrzjem lub blegnie réwnolegle do Potudniowo -
Centralnego korytarza migracji zwierzat lub korytarzy do niego uzupeinlajacych.

- Lokalne sciezk! migracji zwierzat - droga przecina lokalne szlakl migracji zwierzat prowadzace
wadtuz ciekdw wodnyeh.

Przejécia dla zwierzat
Dla poszczegéinych warlantéw zaproponowano przejscia dla zwierzat nowe oraz 2 wykorzystaniem
Istriejacych oblektéw tnZynlerskich: mostdw, przepustow | wiaduktow:

- wwarlancie I - 41 przejsé,

- wwariancie II - 26 przejs¢.

Ochrona przed hatasem.
Dla ochrony zabudowy mieszkaniowe]j przed hatasem przewiduje sig budowe ekrandw akustycznych
we wszystkich wariantach drogi ekspresowej S8. Proponowane ekrany akustyczne posadowione na
poboczach trasy gidwnej | weztdw bzda miaty wysokoéé ok. 6 m, na oblektach inzynlerskich,
tacznicach weztdw | w pasle dzielacym jezdnie przewlduje sie ekrany akustyczre o wysokescl nie
mniejszef niz ok. 4-5 m. '
Diugosé ekrandw akustyeznych:

- Warlant I~ 22145 m,

-  Warlant II - 34085 m.

6. Prognozy ruchu

(Odeinak SDR 2005 [P/dobq] *
Syebw = Kemne 14300
Kepno - Wieruszow 14100
Wierusrow - Walichnowy 13400
Warlant 1 Wariant I z wgzlem Braiin
SDR SDR
Ddcinek 2031 Qdcinek 2031
[P/dobe] | [P/dobe]
Weazet ,Sycdw” - wazet  Kenne 1° 31100 _Wazot Sycdw” - wnzat ,Bralin” 31100
Wezet Kepno 1* = wqzel 30800 wezel ,8ralin® = Wozet  Kenpne 17 | 30800 _ |
Nleruszéw” Wezot Kopno 1"« Wezot Wisruszdw” 33400
Weazel ,Wicruszdw"™ - wazat Waznt ,Wieruszow” - wezet
JNaliehnowy” ¢ 33400 ,\A?allcr:nnwv “ 33400
Warlant IT
| Odcinek SDR 2031 [P/deba] |
Wezal  Sycew” = wazal  Bralin® 40400
Wezal ,Bealin” - wezel | Kepno 1° 40400
| Wezel Kopno 1" - warst  Kepno 11" 31300
wezet Knpna 11 - wazel ,,é-wlba" 40700
Wezel ,Swiba" - wozot , Wioruszbw” 32500
| Wezel ,Wieruszow” = wezel  Wallchnawy” 34200
7. Koszty oraz efektywnos< ekonomiczna
Zhiorcze zestawienie kosztéw budowy
Wariont 1 Warlant IX
Sracunkowy kosat budowy (beutto) [PLN] 1126 161 951 1098 842 208
Srodnl keazt na_kllometr [PLN/1 km] 35 313 952 36 793 645
WskaZniki ekonomiczne
Wariant I Wariant 11
Ekonomieznn wewnetrzna stopa zwrotu EIRR [%] 2,81 11,97
Ekonomiczna wortadd blesnca netto dis stopy dyskontows 6% ENRY._[tys. PLN] = 1033 262 1.759 022
[ Wskatnik korzysel din_stopy dyskantowe] 6% BCR [-] - 0,13 2,98 _|
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Il USTALENIA KOPI

W wynlku przeanalizowania zaprezentowanych rozwiazan oraz dyskusjl na posiedzeniu KOPIL przyjeto
nastepujgce ustalenia:

1, Przyjaé przebleg drogi $8 zgodnie z warlantem I. Wariant ten rekomendowac we wnlosku ©

wydanie decyzjl o srodowiskowych uwarunkowaniach.

2. Przyjgé podstawowe parametry techniczne:

4.

Klasa drogl

Predkos¢ projektowa

Predkesé miarodajna

Przekré] poprzeczny

Przekroj poprzeczny docelowy
Szerokosc pasa ruchu

Szerokosé pasa dzielacego w I etapie

5

Vp = 100 km/h

Vm = 110 km/h

2X2 pasy

2x3

3,5m

12 m {w tym opaski 2x0,50m)

Szerokesé pasa dzielacege docelowego 5 m (w tym opaski 2x0,50m)
- Szerokosé pasa awaryjnego 25m
- Szeroko$é pobocza gruntowego 1,25m

- Skrajnia pionowa 4,70 m
- Kategoria obcigzenia ruchem KR&
- Obclazenle docelowe konstrukeji nawlerzchni 115 kN/og

Ddnosnle rozwigzan z ctaczajacym teranem przyjac wezty:

- wazet ,Bralin” w km 62+195 z droga powlatowa, nr 5601 klasy Z (wezef typu B),

- wezet ,Kepno I"” w km 72+144 z projektowany droga eksprasowg S11 (wezel typu A),
- wezet ,,Wieruszow"” w km 86+284 z droga powlatowa nr 4708 klasy Z (wezet typu B).

Przyjaé Miejsca Obstugi Pedrdznych MOP 1T | MOP III w km 76-+300.

Przeanalizowad potrzebe stosowania ekranéw akustycznych w pasie dzlelacym. Jezell ekrany te
sa konleczne, nalezy zastosowac drogowe bariery ochronne o ocdpowiednich parametrach po
obydwu stronach ekrandw oraz uwzglednié bariery | ekrany w analizie widocznoscl na
zatrzymanie w uktadzie docelowym.

Qdnosnle oblektow InZynlerskich:

- Przedstawlé¢ studium hydrologiczne obejmujace wstepne wyniki badan, poprzedzajacych
obliczenia $wiatel mostéw | przepustow, odpowlednio do wielkosel zlewnl, ztozonaoscl
warunkow terenowych, warunkéw usytuowanlia obiektu | znaczania cieku.

- Ponownle przeanalizowaé dlugosé estakady WS-17; rozwaiyé mozliwesé przeprowadzenia
drdg gminnych, bedacych w kolizjl z projektowana droga S 8, oblektam| jednoprzesiowyml.

- Dokumentacje w czesel ,Tom 2 - Rysunki” uzupeinié o przepusty dia clekow oraz przejscia
dla zwierzat.

- Zweryflkowa¢ Typowe przekroje ruchowe na oblektach Inzynlerskich (rys. 6.1), w clagach
drég; gminnych | powlatowych. Zgodnie z zapisem w § 98 ust. 2 pkt 1) rozporzgdzenia
MTIGM w sprawle warunkéw techniczrych jakim powinny odpowiadaé drogowe cblekty
inzynlerskia | ich usytuowanie (Dz. U, Nr 63, poz. 735) - w celu wlasclwego odprowadzepla
wéd opadowych z oblektu w clagu drogt klasy Z - na jezdniach dwuklerunkowych drog,
nlezaletnie od liczby pasow ruchu, na prostych odcinkach (I na tukach nie wymagajacych
jednostronnej przechyiki), pochylenia jezdni powinny byé przewidziare jako daszkowe.

—  Przedstawié urealnione ZZK, redukujac koszty wskaznikowe oblaktéw inzynierskich.

- Dla kazdego z obiekidw orientacyjnie przyjaé sposéb posadowlenia w oparciu o ustalene
warunkl geotechniczne.

- Oblekty w wezlach projektowaé na klas¢ obciazenia A wg PN-85/5-10030 nawet, jezeli
znajduja sie w ciagach drég, dla ktdrych mozna przyjac nizszq klase obclgzania,

- Pomosty oblektéw mostowych w clagach drég krajowych zaprojektowaé na obcigzenie
pojezdem specjalnym C150 wg STANAG 2021.

- Przedstawié wariantowe rozwlazania konstrukejl obiektow inzynierskich.

-

7. Uaktualni¢ analize efektywnoscl ekonomicznel,
8. Przyja¢ jednakowa konstrukcje nawlerzehnl dia catej drogl. Przeliczyé grubosé peszczegolnych

oWl

warstw na obclazenic 115 kN/o$, z wylaczeniem warstwy Scieralnej, Warstwe dcleralng SMA
przyjaé grubosei 4 cm,
Zweryfikowac arzyjete parametry techniczne dla drég oraz wymagania dla oblektow Inzynierskich

z uwzglednieniem warunkow okreglonych w rozperzadzenlach MTIGM:
4
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-z dnla 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi

publiczne | ich usytuowanie,
- 2 dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadad

drogowe obiekty Inzynlerskie | Ich usytuowanie,

IIL UCHWALA KOPT

Przyja¢ .Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe etap II budowy drogi
ekspresowej S8 Sycéw - Kepnho - Sieradz - Al (Lédz), odeinek Sycéw - Kegpno -
Wieruszéw.” poc warunkiem uwzglednlenla uwag zawartych w punkcie II w nastgpnych stadiach
dokumentacji projektowej, ktére nalezy opracowad zgedniz z zarzadzenlem nr 17 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych | Autostrad z dn, 08.05.2009r. w sprawle stadiow | sktadu dokumentac]
projektowe] dla drég | mostéw w fazle preygotowania zadan,

W przypadku wprowadzenla zmian w rapercie o oddzialywaniu na drodowlisko, jego tresé przed
ztozeniem wniosku o decyzje srodowiskowg nalezy uzgodnic z Departamentem Srodowiska GDDKIA.
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