UCHWALA NR XXVI1/166/2020
RADY GMINY BRALIN

z dnia 14 pazdziernika 2020 .

w sprawie zmiany uchwaly nr XXIV/156/2020 Rady Gminy Bralin z dnia 27 sierpnia 2020 roku
w sprawie przyjecia aktualizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin do 2020 roku

Na  podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 6 a ustawy
zdnia 8 marca 1990r. o samorzgdzie gminnym
(tekst jednolity Dz. U. z2020r., poz. 713) Rada
Gminy Bralin uchwala, co nastepuje:

§ 1. Gmina Bralin przyjmuje do realizacji
zmian¢  ,Aktualizacji  Planu  Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin do 2020 roku”
wten sposdb, ze do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej daje si¢ nastepujacy zalgcznik:
Elementy zrownowazonej mobilnoéci miejskiej
Suplement zawierajacy elementy zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, jako zatacznik stanowigcy
integralna catosé¢ Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin 2014-2020 —
aktualizacja.

§ 2. Wykonanie  uchwaly  powierza sie
Wojtowi Gminy Bralin.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem
podjecia.
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Stowniczek poje¢ i skrotow

Pojecie/skrot Znaczenie
B(a)P Benzo(a)piren — przedstawiciel wielopierécieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)
BOS Bank Ochrony Srodowiska
CO2 Dwutlenek wegla — najwazniejszy gaz cieplariany
o " wprowadzanie w sposéb zorganizowany (poprzez emitory) lub niezorganizowany (z drég, z hatd,
Emisja substanciji do . : o : .. :
powietrza sktadowisk, w wyniku pozaréw laséw) substancji gazowych lub pylowych do powietrza na skutek

dziatalnoéci cztowieka lub ze zrédet naturalnych

Gmina, gmina, Bralin,

Gmina Bralin

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
GUS Gtoéwny Urzad Statystyczny
jednostka pracy, energii oraz ciepta, 1 kWh odpowiada ilosci energii, jakg zuzywa przez godzine
kWh urzadzenie o mocy 1000 watdw, czyli jednego kilowata (kW). To jednostka wielokrotna jednostki
energii - watosekundy (czyli dzula) w uktadzie Sl
Mg Megagram — w jezyku powszechnie uzywanym tona
MW Megawat = 1 000 kW
MWh Megawatogodzina - 1 MWh =1 000 kWh.
NFOSIGW Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
PGN Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
PM Pyt drobny, z ang. Particulate Matter
PZMM, Plan Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Zbiorowe;
WRPO Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny
WFOSIGW Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
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Elementy zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

1. Wstep.

Niniejszy dokument stanowi suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin, ktry zostat przyjety
Uchwatg Nr XXIV/156/2020 Rady Gminy Bralin z dnia 27 sierpnia 2020r. Plan mobilnosci miejskiej okresla wptyw
dziatan zawartych w planie, na mobilno$¢ mieszkaricdw obszaru funkcjonalnego obejmujacego Gmine Bralin.

Dokument zostat przygotowany zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumencie Komisji Europejskiej COM(2013)
913 z dnia 17 grudnia 2013 r. pt. ,Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrownowazonego rozwoju”, stanowigcym zatgcznik nr 1 do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspdine dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”.

Zgodnie z dokumentem Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Migjskiej (PZMM) to
strategiczny plan stworzony w celu usatysfakcjonowania potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich
otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej opiera sie na istnigjacych praktykach
planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny.

1.1 Zakres i cel opracowania

Dziatania zdefiniowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej obejmuja swym zakresem wszystkie $rodki
i formy transportu w gminie, w tym publiczne i prywatne, zwigzane z pasazerami i przewozem towaréw,
zmotoryzowane i niezmotoryzowane, w ruchu i w czasie parkowania.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ma zdefiniowa¢ warunki brzegowe dla systemu transportu poprzez
spetnienie nastepujacych celow:

o zapewnie obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiq dostep do kluczowych celow podrézy
i ustug,

redukcje zanieczyszczen powietrza i hatasu, redukcje emisji gazéw cieplamianych oraz konsumpcji energii,
poprawe wydajnosci i efektywno$ci kosztowej transportu oséb i towarow,

poprawe stanu bezpieczenstwa,

pozytywny wptyw na atrakcyjno$¢ i jakosé Srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkaicéw, gospodarki oraz
spofecznosci jako catosci.

O O O O

Gtowny cel dziatan mobilno$ciowych jest $ciSle powigzany z celami okreSlonymi w Planie gospodarki
niskoemisyjnej, ktory zaktada transformacje gminy w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez:

o ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych,

poprawe efektywno$ci energetycznej,

wzrost wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych,

poprawe jakosci powietrza.

O O O

Realizacja tych celow pod wzgledem mobilnosciowym zaktada:

o preferencje réznorodnych $rodkéw transportu zbiorowego w podrézach zewnetrznych oraz pomiedzy najbardziej
odlegtymi miejscowosciami gminy,

preferencie ruchu pieszego i rowerowego wewnatrz gminy, zwkaszcza na obszarze sasiadujacych migjscowosci,
podejmowanie dziatan do petnego wykorzystania pojemnosci uzywanych $rodkéw transportu,

modernizacjg uktadu drogowego tak, aby minimalizowac przebiegi pojazdéw na terenie gminy,

modernizacje skrzyzowan ufatwiajacych wigczanie sig do ruchu z drég gminnych na droge wojewddzkg i drogi
powiatowe o duzym natezeniu ruchu (skrzyzowania z ruchem okreznym i skrzyzowania skanalizowane),
wspieranie dziatan pozostatych interesariuszy umozliwiajacych tworzenie sieci drogowej, w ramach ktorej
mozliwe jest rozdzielenie ruchu tranzytowego od lokalnego na terenie Gminy Bralin, zwlaszcza w zakresie
transportu towarowego,

o podejmowanie dziatari umozliwiajacych budowe infrastruktury dla potrzeb eksploatacii pojazdéw elektrycznych,

o O 0O O

(@]

Strona |4

1d: DOACFCFD-2C8B-4BB0-8E5E-44B1097D1B21. Podpisany Strona 4



Elementy zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

o lobbing wsrdd postéw i senatoréw tworzenia prawa dajacego wtadzom gminy mozliwosé podjecia dziatar
promujgcych uzywanie pojazdéw z napedem alternatywnym (elektrycznym lub hybrydowym) i pojazdow
wyposazonych w silniki spetniajace najwyzsze normy czystosci spalin,

o zwigkszenie wsréd mieszkaricow poziomu $wiadomosci wplywu poszczegoélnych $rodkéw transportu
na $rodowisko naturalne.

Podjete w planie dziatania zaktadaja réwnomierny rozwéj wszystkich rodzajow transportu, ktorych ostateczny wybor
na danym obszarze, determinowany bedzie:

o dostepnoscig infrastruktury drogowej lub torowej o odpowiednich parametrach,

o rozmieszczeniem generatorow ruchu (np. galerii handlowych, duzych sklepdw, itp.),

o $rednim czasem i Srednig dtugoscig podrézy,

o potrzebami transportowymi mieszkancow,

o energochtonno$cig i efektywnoscig ekonomiczna.

Aby osiagna¢ jak najlepsze wskazniki ekonomiczne i jakoSciowe systemu transportowego gminy, przewiduje sie
w przysztosci wspétudziat jak najszerszych kregéw lokalnego spoteczeristwa w pracach nad planem mobilnosci.
Niniejszy plan przewiduje budowe zintegrowanego systemu transportowego przy wykorzystaniu zaréwno $rodkéw
infrastrukturalnych, jak i organizacyjnych. Dlatego w procesie organizacji systemu przewiduje sie wysoki poziom
wspdtpracy, koordynagji i konsultacji miedzy réznymi szczeblami samorzadu terytorialnego.

Szczegblne miejsce w procesie doskonalenia systemu stanowi¢ bedg mieszkaricy oraz inni interesariusze (np.
policja, straz miejska, organizacje spoteczne lub duze podmioty gospodarcze), mogacy na biezaco zgtasza¢ uwagi
na temat funkcjonowania transportu oraz propozycje potencjalnych zmian. Tylko przy tak funkcjonujacym procesie
wymiany informacji, Gmina Bralin moze zagwarantowa¢ sobie wysoki poziom akceptacji wsparcia.

System transportowy wykreowany w ramach dziatan okreslonych w planie bedzie charakteryzowat sie nastepujacymi

cechami:

o bedzie zaspokajat rdéznego rodzaju zapotrzebowania na mobilno$¢ i ustugi transportowe mieszkancow,
przedsiebiorstw ustugowych i sektora przemystowego,

o bedzie bardziej dostepny i bedzie spetniat podstawowe potrzeby wszystkich uzytkownikow w zakresie
mobilno&ci,

o bedzie spefniat wymogi dotyczace zréwnowazonego rozwoju, majace na celu zréwnowazenie potrzeb
zwigzanych z rentownoscia, sprawiedliwoscig spoteczna, ochrong zdrowia i jakoscig $rodowiska,

o bedzie lepiej integrowat rézne rodzaje transportu,

o bedzie pozwalat na lepsze zagospodarowanie przestrzeni zbiorowej oraz na lepsze wykorzystanie istniejacej
infrastruktury transportowej i ustug $wiadczonych w zakresie transportu,

o bedzie wptywat na zwiekszenie atrakcyjnosci Srodowiska miejskiego, podniesienie jakosci zycia i poziomu
zdrowia publicznego,

o bedzie przyczyniat sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,

o bedzie przyczyniat si¢ do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem, emisji gazow
cieplarnianych i zuzycia energii.
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

1.2  Metodyka

Niniejszy dokument opracowano w oparciu o Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej.

W celu zdiagnozowania mocnych i stabych stron systemow komunikacyjnych przeprowadzono badanie ankietowe
wsréd mieszkancow Gminy Bralin. Ankiety mozna bylo wypetni¢ za po$rednictwem strony internetowej Urzedu
Gminy w Bralinie.

Odpowiedzi i sugestie zgtoszone przez ankietowanych uwzgledniono w tworzeniu niniejszego Planu.

Projekt dokumentu zostanie wytozony do konsultacji spotecznych. Mieszkaricy oraz inni interesariusze beda mogli
wnosi¢ uwagi i sugestie do opracowania.

1.3  Wykaz materiatow zrodtowych

Przy sporzadzaniu niniejszej dokumentacji wykorzystano dane pochodzace z nastepujacych urzedow i instytugji:
o Urzad Gminy Bralin oraz jednostki organizacyjne i pomocnicze,

o Starostwo Powiatowe w Kepnie,

o Gtéwny Urzad Statystyczny,

o Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Niektore dokumenty wykorzystane przy opracowywaniu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej przedstawiono w
tabeli nr 1.

Tabela 1. Wykaz niektorych dokumentéw wykorzystanych w opracowaniu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Lp. Nazwa dokumentu

1 2
Koncepcja dotyczaca Planéw mobilno$ci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju, Zatacznik
1 do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spofecznego | Komitetu Regionéw ,Wspéine dazenie do osiagnigcia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilno$ci w miastach”

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE

Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci zbiorowej
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju , Trzecia fala nowoczesno$ci”

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Plan Rozwoju Elektromobilno$ci ,Energia do przysztosci”

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2030

9 |Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Powiatu Kepiriskiego na lata 2011-2020
10 |Strategia Rozwoju Gminy Bralin na lata 2015 - 2023

11 |Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin

12_|Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Bralin

13 |Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kepifiskiego
14 |Program ochrony powielrza oraz plan dziatari krétkoterminowych dla strefy wielkopolskiej
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych UG Bralin

O |IN ||| N
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskie;
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

2. Ogélna diagnoza zréwnowazonej mobilnosci na terenie Gminy Bralin
i okreslenie obszaréw interwenciji

2.1 Ogélna charakterystyka Gminy Bralin

Gmina Bralin potozona jest na poludniu wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie kepiriskim Gmina Bralin jest
gming wiejska, Od pdtnocy graniczy z gming Kobyla Géra, od wschodu z gminami Kepno i Baranéw, od potudnia z
gming Rychtal, a od potudniowego zachodu z Gming Perzow.

Zajmuje powierzchnig 85,4 km2. Liczba mieszkaficow wynosita na koniec 2019 roku 6058 a gestosé zaludnienia
71 0s6b/ 1 km2,

Siedzibg gminy jest Bralin. W sktad gminy wchodzi 12 sotectw: Bralin, Chojecin, Chojecin- Parcele, Czermin,
Dziatosze, Gola, Mnichowice, Nosale, Nowa Wie$ Ksigzeca, Tabor Maty, Tabor Wielki i Weronikopole.

Poludniowa i centralna czg$¢ obszaru gminy Bralin znajduje sie na terenie Wysoczyzny Wieruszowskiej, bedacej
czescig Niziny Potudniowo-wielkopolskiej. Z kolei pdtnocno-zachodni obszar gminy Bralin obejmuje teren Wzgérz
Ostrzeszowskich. Wody powierzchniowe wystepujace tutaj naleza do Regionu Wodnego Srodkowej Odry, plyna tu
rzeki: Niesob (lewy doptyw Prosny), Szumna Woda, Czarna i Biata Widawa (doptyw Widawy).

Uzytki rolne zajmujg 75,5% ogoinej powierzchni gminy. W rejonie Biatej Widawy i Szumnej Wody wystepujg duze
kompleksy tak. Na terenie gminy znajdujg si¢ dwa zwarte kompleksy lesne, jeden w potnocno-zachodniej, a drugi w
pdtnocno-wschodniej czgsci gminy, ktore tacznie zajmuja 16,8% powierzchni gminy. Sa to w gtéwnej mierze lasy
sosnowe i sosnowo — brzozowe.

Przez gmine przebiega wazny szlak komunikacyjny, jakim jest droga ekspresowa S8, taczaca Wroctaw, Lodz,
Warszawe i Biatystok. Dogodna komunikacja do duzych aglomeracji oraz wjazd na droge S8 przez ,wezet Bralin”
usytuowany w zachodniej czesci miejscowosci Bralin stwarzajg dobre warunki do rozwoju spoteczno-gospodarczego
w gminie Bralin. Wyroznikiem gminy Bralin jest potencjat przestrzeni do zagospodarowania — tereny mieszkaniowe i
inwestycyjne.

Infrastruktura drogowa w gminie obejmowata na 31 grudnia 2019r. 107,316 km drog. Drogi asfaltowe stanowily na
poczatku 2019r. 27,5% wszystkich drdg, a na koniec poprzedniego roku 28,3%. Drogi utwardzone stanowity
odpowiednio 33,1% na poczatku roku, a 33,8 na koniec 2019r. Diugos¢ $ciezek rowerowych na dzieri 31.12.2019r.
wyniosta 0 kilometrow.

(Lgka
Opatowskg

A Trzcinica
i Rychtal

T “\__I/V\/
Rysunek 1. Potozenie Gminy Bralin na tle otoczenia administracyjnego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UG Bralin
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Liczba mieszkaricow Gminy ogdtem na dziert 30.06.2020r. wynosita 6 089 osdb.
W 2019 roku urodzito sie w gminie 55 dzieci (25 dziewczynek i 30 chtopcdw). Zmarto 56 0sb, w tym 21 kobiet i 35
mezczyzn. Przyrost naturalny wyniést -1. Na dzieri 01.01.2019r. zanotowano 226 zameldowan na pobyt czasowy, a
na koniec roku 2019 byto 217 os6b zameldowanych czasowo.
W odniesieniu do poszczegélnych kategorii wiekowych statystyki przedstawiajg sie w sposb nastepujacy:
o liczba mieszkanek w wieku przedprodukcyjnym (17 lat i mniej) wynosita 580, a liczba mieszkaricow wyniosta
711.
o liczba mieszkanek w wieku produkcyjnym (18-59 lat) wynosita 1728 0s6b, a liczba mieszkafcow w wieku
produkcyjnym (18-64 lat) wynosita 1977;
o liczba mieszkanek w wieku poprodukcyjnym (60 lat i wigcej) wynosita 677, a liczba mieszkaricow (65 lat i
wiecej) — 385.

2.2 Dziafalnos¢ gospodarcza

Ewidencja dziatalnosci gospodarczej prowadzona przez Wéjta Gminy Bralin w zakresie przedsiebiorcéw aktywnych
oraz wykreslonych po 1 lipca 2011r. zostala przekazana do Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci
Gospodarczej prowadzonej przez Ministra Rozwoju. Tym samym Wajt Gminy Bralin nie jest organem ewidencyjnym
wiasciwym dla tych przedsigbiorcow. Informacje na temat liczby przedsigbiorcow dziatajacych na terenie gminy
Bralin pochodzg ze strony Ministerstwa Rozwoju.

Zgodnie z Centralng Ewidencjq i Informacjg o Dziatalnosci Gospodarczej (CEIDG), wedtug stanu na dzier
31.12.2019 . ilos¢ zarejestrowanych podmiotow gospodarczych, posiadajacych gtowne miejsce wykonywania
dziatalnosci gospodarczej na terenie gminy Bralin obejmowato 467 przedsiebiorcow, w tym status ,aktywny”
posiadato 385 podmiotéw, status ,zawieszony” 58 podmiotow, a liczba podmiotéw prowadzacych dziatalnosc
wytgcznie w formie spotki cywilnej wynosita 24.

W 2019 r. zarejestrowano w CEIDG 45 nowych przedsiebiorcow z gtownym miejscem wykonywania dziatalnosci na
terenie gminy Bralin. Najcze$ciej przedmiotem dziatalnosci tychze przedsigbiorstw byta produkcja pozostatych mebli
(PKD 31.09.Z) oraz wykonywanie pozostatych robét budowlanych wykoriczeniowych (PKD 43.39.2).

Liczba przedsigbiorcow, ktérzy zakoriczyli dziatalno$¢ gospodarczg w 2019 roku wynosi 29. Najczesciej
przedmiotem dziatalnosci wyrejestrowanych podmiotéw byta produkcja pozostatych mebli (PKD 31.09.Z) oraz
konserwacja i naprawa pojazdow samochodowych, z wylaczeniem motocykli (PKD 45.20.2)

Wykaz najwigkszych zaktadow produkcyjnych w Gminie Bralin zestawiono w ponizszej tabeli

Tabela 2. Wykaz najwiekszych zaktadéw produkcyjnych w Gminie Bralin

Lp. Nazwa Adres

1. Z.M. Progress. Leszek Sawicki Nowa Wie$ Ksigzeca 4a. Bralin, 63-640
2 KAROL MEBLE Nowa Wie$ Ksiazeca 38, 63-642 Bralin
3 Konstal Bralin sp. z 0.0. ul. Namystowska 7 63-640 Bralin

4, ,MARS" SP.Z 0.0. SK.-A. ul. Namystowska 9b 63-640 Bralin

5. FDM Katarzyna Pancikiewicz ul. Debowa 41,Chojecin-Parcele 63-640 Bralin
6 Chojmex Fabryka Mebli Chojecin-Szum 5A, 63-642 Bralin

7 Bellini Tabor Wielki 4B, 63-640 Bralin

8. "Cart-Pack" Spétka Jawna P.M.Gniteccy Tabor Wielki 41 63-640 Bralin

9. Tarstol Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Handlowe Marek Gtab Gola 21 A, 63-640, Bralin

10. | Przedsiebiorstwo PH STALCHEM Kubaccy spétka jawna ul. Kepinska 37, 63-640 Bralin

11. | AJKmeble Chojecin, 63-642 Bralin

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UG Bralin
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2.3 Generatory ruchu na terenie Gminy Bralin

Waznymi generatorami ruchu na terenie Gminy Bralin (oprocz firm) sa;

Placowki o$wiatowe :
1. Zespot Szkot im. Ks. Michata Przywary i Rodziny Salomonow w Nowej Wsi Ksiazecej. Nowa Wie$ Ksigzeca
32. 63-640 Bralin. tel./fax (62)78-11-214
2. Szkota Podstawowa im. Mikofaja Kopernika w Bralinie ul. Rynek 1

Koscioty i inne miejsca kultu religijnego:

Kosciot w Bralinie: Parafia Sw. Anny w Bralinie ul. Wroctawska 58, 63-640 Bralin
Kosciot Na Pélku czyli kodciot Narodzenia NMP w Bralinie niedaleko Kepna
Kosciot pw $w. Katarzyny Aleksandryjskiej w Mnichowicach

Kaplica pw. $w. Jadwigi Slaskiej w Mnichowicach.

Kosciot pw. Swietej Trojcy w Nowej Wsi Ksiazecej.

Kosciot pw. Matki Boskiej Czestochowskiej w Taborze Wielkim.

KosSciét w Mielecinie

N oo =

Kolejnymi generatorami ruchu na terenie gminy sq supermarkety. Ich powstanie to efekt zmian w sieci handlowej,
gdzie mate lokalne sklepy sg wypierane przez sieciowe supermarkety o powierzchni od 400 do 2500 m2.
Najwazniejsze placéwki handlowe s3 zlokalizowane w Bralinie:

1. Stokrotka ul. Wroctawska

2. Lewiatan ul. Przemystawa 2

3. Delikatesy Centrum ul. Wroctawska 63
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2.4 Siec¢ drogowa

Infrastruktura drogowa

Dostepnos¢ komunikacyjna to kluczowy element wynikajacy z pofozenia geograficznego. Przez centraing czesé
Gminy Bralin, z zachodu na wschod przebiega droga ekspresowa nr S8 relacji Wroctaw — Warszawa. Droga ta
jednoczesnie stanowi droge miedzynarodows E-67, a jej dugos¢ w Gminie wynosi 6,4 km. Natezenie ruchu w
obregbie Gminy Bralin zestawiono w tabeli ponize j zgodnie z pomiarem ruchu GDDKIA przeprowadzonym w 2015
roku. Obecnie trwa pomiar ruchu GDDKIA 2020.

Przez Gming przebiega droga wojewddzka nr 482 relacji 6dz — Bralin. Diugo$é na obszarze gminy wynosi 9,7 km.
Dla drogi tej w odcinku obejmujacym Gmine Bralin brak wynikéw pomiaru ruchu GDDKIA 2015..

Na terenie gminy znajduje sie stosunkowo gesta sie¢ drog powiatowych o tacznej dugosci 35,1 km.

Drogi te stanowig podstawowy szkielet ukladu komunikacyjnego gminy i zapewniajg dostepnosé komunikacyjng
migdzy wigkszymi jednostkami osadniczymi przede wszystkim stanowig potaczenie z Kepnem, ale takze z innymi
miejscowo$ciami poza obszarem Gminy.

Wsrod drog powiatowych przebiegajacych przez obszar gminy Bralin znajdujq sie:
o droga Nr 5600P (stary numer 13504) relacji: Kepno — Marcinki,
droga Nr 5681P (stary numer 13516) relacji: Stradomia Wierzchnia — Grebanin, 5681P
droga Nr 5680P (stary numer 13523) relacji: Domastow — Mroczen,
droga Nr 5682P (stary numer 13525) relagji: Bralin — Darnowiec,
droga Nr 5678P (stary numer13527) relacii: Bralin — Korzen;
droga Nr 5601P relacji: Bralin — Marcinki.

O O O O O

Drogi publiczne na terenie gminy Bralin posiadajg taczng diugosé 44,021 km w przewazajacej czesci posiadajg
nawierzchnig gruntowa. Odcinki drég gminnych o nawierzchni twardej ulepszonej stanowig tylko kilka% ogdinej
dtugosci drog gminnych.

Szlaki piesze i rowerowe

Przez obszar gminy przebiega szlak pieszy o kolorze niebieskim WK — 3669 n. Trasa biegnie od stacji Kepno PKP,
poprzez: Chojgcin — Bralin — Tabor Maty — Utrata — Mielgcin - Weronikopole — Marcinki — Trzy Kamienie — Kobyla
Géra — Zmyslona Ligocka PKS.

Dtugos¢ szlaku wynosi 32 km, w tym na terenie gminy Bralin: ok. 17 km.

Ponadto gmina potozona jest na Trans-wielkopolskiej Trasie Rowerowej TTR. Trasa biegnie od Poznania na
potudnie, dalej trasa prowadzi przez Srode Wielkopolskg — Mitostaw — Zerkéw — Jarocin — Pleszew — Gotuchow —
Kalisz — Dobrzec — Droszew — Ocigz — Kwiatkow - Lewkéw — Ostréw Wielkopolski — Wysocko Mate - Jankow
Przygodzki — Trzcieliny — Nadstawki - Debnica — Antonin — Bledzianéw — Ostrzeszow — Parzynéw - Zmyslona
Parzynowska — Marcinki — Lipnik - Bralin — Mnichowie — Nosale - Mroczer — Laski — teka Opatowska — Siemianice.
Szlak oznaczony jest kolorem zielonym. Catkowita dtugos¢ szlaku wynosi 480 km. Dtugos¢ szlaku na terenie gminy
Bralin wynosi ok. 19 km

Przez obszar Gminy biegnie Wielofunkcyjna Sciezka Turystyczna ,Smocza Kraina”. Ten szlak turystyczny ma
charakter rekreacyjno-krajoznawczy i jest zamknieta prawie 120-kilometrowa petla prowadzacq przez trzy gminy:
Perzow, Bralin i Kobylg Gére oraz ich najwigksze atrakcje krajoznawcze, przyrodnicze, kulturowe i rekreacyjne.
Gminy te znajdujg si¢ w potudniowej Wielkopolsce na terenie powiatow: ostrzeszowskiego (gmina Kobyla Géra) i
kepinskiego (gminy Bralin i Perzow). Wedréwke mozna rozpocza¢ w dowolnym punkcie i pokonywaé dowolnie
wybrane odcinki w zaleznoéci od wybranej formy wedrowania — pieszo, rowerem czy tez zimg na nartach. Catkowita
dtugos¢ szlaku wynosi 120 km, w tym jego diugo$¢ na terenie gminy Bralin wynosi ok. 35 km.
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Zestawienie dugosci i kategorii drog na terenie gminy zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Zestawienie diugosci i kategorii drég

Kategoria drogi Dltugos$¢ w kilometrach
Drogi krajowe 6,4
Drogi wojewodzkie 9,7
Drogi powiatowe 35,1
Drogi gminne 477
Ogotem 98,8

Zréato: Opracowanie wiasne na podstawie danych UG Bralin

Tabela 4. Stan drég gminnych w Gminie Bralin

Stan nawierzchni Dtugo$¢ w kilometrach

Bardzo dobry 11,2
Dobry 10,5
Ostrzegawczy 74
Zly 34
Bardzo zty 0,2
Gruntowe 14,9
Ogdtem

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UG Bralin

— i Ll

B | 'wﬁ

Rysunek 2. Schemat sieci drogowej w Powiecie Kepinskim
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UG Bralin
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Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

2.5 Motoryzacja indywidualna

W Planie gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Bralin ujeta jest szczegdtowa struktura zuzycia paliw i energii przez
poszczegolne sektory, a takze, co za tym idzie, emisja zanieczyszczer do powietrza atmosferycznego.
W 2019 roku zuzycie energii z paliw transportowych wyniosto 32 878,09 MWhirok, co stanowito ok. 32,3%
catkowitego zuzycia energii w Gminie i bylo jednym z dominujacych elementow w catkowitej strukturze konsumpcji
energii. Sektor transportu wygenerowat w 2019 roku 8 098,84 Mg dwutlenku wegla do atmosfery.

Pomimo poczynionych staran nie udato sig uzyska¢ ze Starostwa Powiatowego w Kepnie danych odnosnie liczby
pojazdow na terenie Gminy Bralin na dzieri 31 grudnia 2019 roku. W ponizszej tabeli wyliczono szacunkowa liczbe
pojazdow w stosunku do liczby ludnosci (ludnosé w Powiecie Kepiriskim — 56 451; ludnosé w Gminie Bralin — 6 089
co stanowi 10,786%) dostepna na stronie ,Polska w pigutce” na dzien 31.12.2018 roku.

Tabela 6 Szacunkowa liczba samochodéw w Powiecie Kepiriskim i w Gminie Bralin na 31.12.2018 roku
Liczba pojazdow zarejestrowanych

e joesl|palazdu Powiat Kepinski W tym: Gmina Bralin
1. Pojazdy samochodowe i ciggniki ogotem, w tym: 54 686 5898

1.1. | Samochody osobowe 40 895 4411

1.2 | Samochody ciezarowe 6769 730

1.3 | Autobusy 55 6

2. | Motocykle 2153 232

3 Motorowery 2734 295

Zrédio; Opracowanie wiasne

2.6  Sie¢ parkingowa

Jednym z narzedzi zmiany przyzwyczajen i zachowar komunikacyjnych jest odpowiednia polityka parkingowa.
Zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy, dziatania gminy
ograniczaja sie gtwnie do budowy parkingéw w bezposrednim sasiedztwie obiektow uzytecznosci publiczne;.

Ponadto wiasne parkingi dla potrzeb pracownikéw budujg takze najwieksze zaktady produkcyjne. Nowe parkingi dla
klientow, lokalizowane sg réwniez przy supermarketach. Budowa tych parkingéw finansowana jest przez wiascicieli
poszczegolnych sieci handlowych. Na pozostatym obszarze gminy, potrzeby parkingowe sg zaspakajane przez
mieszkaricow we wiasnym zakresie, gdyz wigkszo$¢ z nich parkuje swoje pojazdy na terenie wtasnych posesii.

W przypadku osiedli mieszkaniowych, odpowiednig liczbe miejsc parkingowych zapewniono wraz z budowa lokalnej
sieci drogowej.

Na terenie Gminy Bralin nie ma stref ptatnego parkowania w obrebie drog publicznych. Objecie tych obszaréw
ptatnym parkowaniem w przysztosci mogtoby wynika¢ ze znacznego natezenia ruchu, a takze ze zbyt dtugiego czasu
parkowania pojazdow. Wprowadzenie optat za parkowanie zasadniczo pozwala na usprawnienie ruchu
samochodowego oraz wymuszenie rotacji parkujacych pojazdéw, co utatwia parkowanie innym kierowcom.
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2.7

Elementy zréwnowazonej mobilnosci migjskiej

Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Drogowy transport zbiorowy

Mimo znacznych odlegtosci od wigkszych osrodkow miejskich, autostrad i drog ekspresowych Gmina Bralin posiada
bogatq oferte w zakresie drogowego transportu pasazerskiego.

Kierunki obstugiwane przez PKS:

Tabela 7. Kierunki obstugiwane przez PKS Sp. z.0.0.

Preswainik Niitiior Przystanek Przystan_ki Przystanek Liczba potqcz.taﬁ
poczatkowy posrednie docelowy Zwykle | Pospieszne

1 Sycow Bralin Kepno 3

; 2 Sycow Bralin, Kepno Wielun 5
Phoyeow 3 Sycdw Turkowy, Bralin Kepno 2
4 Sycow Trebaczéw, Bralin Kepno 1
5 Kepno Bralin Sycow 1
PKS Kepno 6 Kepno Bralin, Perzéw Sycow 2
7 Kepno Bralin, Perzéw, Trebaczow Sycow 3

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie weryfikacji rozktadow jazdy PKS

Zdecydowana wigkszo$¢ kursow wykonywana jest w dni robocze szkolne, w soboty i w niedziele tylko potaczenia

pospieszne.

Na terenie Gminy Bralin rozwinigta jest sie¢ przewoznikow prywatnych

W ramach niniejszego opracowania przeprowadzone zostaty badania okreslajace ilo§¢ oséb korzystajacych z
komunikacji publicznej na przystanku PKS w Bralinie

Zestawienie wynikow przedstawiono w tabelach ponize;.

Tabela 8. Zestawienie badari okre$lajace ilo$¢ 0sob korzystajacych z komunikacji publicznej (dni robocze)

Linia Liczba wsiadajacych Udziat procentowy Max napetnienie
1 6 12,6 % 51
2 12 20,1 % 57
3 7 47 % 65
4 12 2,1% 22
5 7 8,0 % 32
6 9 4,0 % 38
7 8 0,6 % 38
Ogdtem 100 % 92

Zr6adto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiarow

Tabela 9. Zestawienie badar okre$lajace ilo$¢ 0séb korzystajacych z komunikacji zbiorowej (sobota)

Linia Liczba wsiadajacych Udziat procentowy Max napetnienie
1 20,1 % 16
2 5 13,6 % 21
Ogodtem 8 100 % 28

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw

Tabela 10. Zestawienie badari okreslajace ilo$¢ 0séb korzystajacych z komunikacji zbiorowej (niedziela)

Linia Liczba wsiadajacych Udziat procentowy Max napetnienie
1 16,8 % 14
2 5 12,5 % 23
Ogdtem 11 100 % 32

Zr6dto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiarow
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2.8  Transport kolejowy

Przez teren gminy Bralin przebiega jednotorowa linia kolejowa o znaczeniu lokalnym, wykorzystywana niegdys dla
przewozow pasazerskich i towarowych. Trasa linii przebiegata na odcinku Kepno - Olesnica, ze stacjg w
miejscowosci Bralin. Obecnie linia jest nieczynna.

Wojt Gminy Bralin w marcu 2020 roku przeprowadzit konsultacje spoteczne dotyczace ,Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego” w kontekscie planowanego przebiegu linii kolejowej
taczacej zachodnig granice Paristwa z planowanym Centralnym Portem komunikacyjnym.

Inwestycje kolejowe CPK to facznie prawie 1800 km nowych linii, ktore majg powsta¢ do korica 2034 r. Dla ponad
500 km z nich prace przygotowawcze juz trwajg albo rusza w tym roku. Pierwsze roboty budowlane majg sie
rozpoczac¢ juz za trzy lata.

Na Program Kolejowy CPK skfada sig w sumie 12 tras kolejowych, w tym 10 tzw. szprych prowadzacych z réznych
regionow Polski do Warszawy i CPK. Lacznie to 30 zadan inwestycyjnych i 1789 km nowych linii kolejowych, ktérych
inwestorem jest Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.. Jezeli dojdzie do realizacji to wedtug obecnej prognozy
linia kolejowa przez Kepno bedzie realizowana jako pierwsza.

Cafos¢ programu zostanie zrealizowana w latach 2020-2034.

2.9 Transport niezmotoryzowany rowerowy i pieszy

Na ternie Gminy Bralin na przestrzeni ostatnich kilku lat zaobserwowa¢ mozna bardzo pozytywny trend dotyczacy
wzrostu diugosci Sciezek rowerowych. Szlaki turystyczne przebiegajace przez teren gminy Bralin: )
1) Trans-wielkopolska Trasa Rowerowa TTR (odcinek potudniowy) Przebieg szlaku: POZNAN — Tulce — Zimin
— Sroda Wielkopolska — Olszewo — Mitostaw — CHLEBOWO - Pogorzelica — Zerkow - Radlin — Katy —
Jarocin — Twardéw — Pleszew — Zawidowice — Gotuchéw — Dojutrkéw — Zagorzyn — Kalisz — Ocigz —
Kwiatkéw — Ostrow Wielkopolski — Trzmieliny — Debnica — Antonin — Sledzianéw — Ostrzeszow — Marcinki —
Bralin — Grebanin — Mroczer) — Laski — SIEMIANICE
Kolor szlaku - zielony
Dtugos¢ szlaku: 480 km
Dtugo$c¢ szlaku na terenie gminy Bralin: ok. 10 km
2) Czerwony szlak rowerowy "Smocza Kraina" pod opiekg PTTK Ostrow Wielkopolski (WK — 104c) Trasa:
Kobyla Géra — Parzynéw — Kobyla Géra (284 m) — Marcinki — Weronikopole — Mielecin — Utrata — Czermin —
Tabor Wielki — Bralin — Nosale — Mnichowice — Turkowy — Perzéw — Mnichowice — Nowa Wie$ Ksigzeca —
Domastéw — Trebaczéw — Miechéw — Koza Wielka — Stupia pod Bralinem — Batdowice — Pisarzowice —
Wioska — Stary Folwark — Rybin — Zmyélona Ligocka — Kuznica Mys$lniewska — Jezioro — Smolarze —
MysIniew — Kobyla Géra.
Szlak o dtugosci 117,2 km
85,2 km na terenie powiatu kepinskiego
15 km na terenie Gminy Bralin
Obserwuije sig staty wzrost liczby mieszkaicéw, ktérzy wybierajg rower Iub inne pojazdy jedno$ladowe jako dogodng
forme przemieszczania si¢ po Gminie oraz do sasiednich miejscowos$ci, w szczegolnoéci do Kepna stolicy Powiatu.
w kolejnych latach przewidujemy dynamiczne zwiekszanie sig liczby pojazdow jedno$ladowych o napedzie
elektrycznym: e-hulajndg, motorowerow i skuterow.
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

3. Cel gtdwny i cele szczegdtowe planu w zakresie mobilnosci

Gtownym celem Planu gospodarki niskoemisyjnej jest analiza zakresu mozliwych do realizacji przedsiewzieé, ktorych
weielenie w zycie skutkowa¢ bedzie zmiang struktury uzywanych nosnikéw energetycznych oraz zmniejszeniem
zuzycia energii, czego konsekwencjg ma by¢ stopniowe obnizanie emisji gazéw cieplarnianych, (CO5) na terenie
Gminy Bralin .

W zakresie mobilnosci celem gtéwnym planu jest takie ksztattowanie sieci drogowej wraz z wszystkimi elementami
infrastruktury oraz sieci publicznego transportu zbiorowego tak, aby osiagna¢ zréwnowazong mobilnosé na obszarze
catej gminy. Przez zréwnowazong mobilno$¢ rozumie sie odbywanie podrozy w takiej ilosci i o takiej diugosci, jak
wynika to z zaspokajania potrzeb zyciowych podrézujacych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegdlnych
podsystemow transportu publicznego.

Racjonalnos¢ wykorzystania podsysteméw oznacza dokonywanie takich wyboréw przez podrézujacych, ktére nie

powodujg zmian w bilansie ogéinym

o nadmiernych strat czasu,

o nadmiemych kosztw, ponoszonych przez uczestnikéw podrozy, organizatorow transportu oraz calg
spotecznos¢ (wyrazanych w tym ostatnim przypadku poprzez $rodowiskowe oraz spoteczne koszty zewnetrzne).

Zasadniczym priorytetem powinny by¢ starania na rzecz zmiany zachowari komunikacyjnych, a zwiaszcza
odwrécenia trendu polegajacego na wzrastajacym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu
osobowego przy przemieszczaniu sig. Dziatania te nie mogq sprowadzaé sig do formutowania restrykaji, ale powinny
budowac i oferowac realne i atrakcyjne alternatywne opcje sprzyjajace zmianom zachowar komunikacyjnych. W tym
celu Gmina powinna prowadzi¢ dziatania informacyjno-promocyjne zachecajace do korzystania z niskoemisyjnych
form mobilnosci zbiorowej - publicznego transportu zbiorowego, rowerowego Iub ruchu pieszego. Efektem
prowadzonych dziatan bedzie wzrost zainteresowania mieszkancow gminy transportem zbiorowym, w tym gtownie
koleja, a takze potgczeniami autobusowymi. Dziatania promocyjne zwigksza $wiadomo$¢ spotecznodci lokalnej
z zakresu wplywu wysokoemisyjnych form transportu na $rodowisko, co pozytywnie wplynie na czestotliwosc
wybierania przez nich niskoemisyjnych $rodkéw transportu, m.in. komunikacji publicznej czy tez roweru lub
e-hulajnogi, motoroweru, skutera elektrycznego.

Tabela 11. Powigzanie zaproponowanych dziatari z elementami zrownowazonej mobilno$ci zbiorowej

Elementy zréwnowazonej mobilno$ci zbiorowej
2
i - 3
= n . > 0=
z = 2 S |§6 = o g8 S 5
- Sl & 3 s |[EEx 2 B | 2e|Sg
3 E o Q2 = = o.:-; @ 2 Q_g %'E
2 Dziatanie sS| R | | 8 |S88| & E 15|28
= = (= = N ~ o ] o =3 o
o =& S = g | B 5= S x | E§a2 5%
- O o = r<] ﬁ o) g s = s = Sy
FE| & s | £ [RS8 g 2 85 |2®
N = = % |56 El @ > | 25| €3
2 il 2 o |8 NS o =) @ &
=8 = 8 K |3 =l e 6
= = S
=
Rewitalizacja terenéw na cele aktywnosci \/
gospodarczej
Wymiana lamp o$wietlenia ulicznego na \/ \/
S | ledowe (wymiana 500 sztuk lamp)
(S, . T i 7 7 P
@ | Budowa i modernizacja drog na terenie gminy |/ N N N
© P PP
= | Rozwdj systemu $ciezek rowerowych oraz \/ \/
spacerowych w gminie
Promocja transportu publicznego na terenie \/ \/
Gminy Bralin
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych UG Bralin
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Elementy zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

4. Dziatania w zakresie mobilnosci

Wyniki inwentaryzacji dla roku 2019 w sektorze transport wskazuja, ze emisja CO. na terenie Gminy Bralin wynosi
24 601,46 Mg/rok i stanowi ona 32,3 % ogotu emisji z terenu Gminy. Na podstawie zidentyfikowanych obszaréw
interwencji, okreslono w planie liste projektéw do realizacji do roku 2020. Realizacja tych projektow zgodna jest
z przyjetym celem gtéwnym oraz z celami strategicznymi i szczegotowymi planu. W tabeli nr 11 przedstawiono liste
zadan zwigzanych bezposrednio z mobilnoscig realizowanych przez Gming Bralin. Systematyczna ich realizacja w
okresie 2020 - 2025 umozliwi ograniczenie zuzycia energii i emisji zanieczyszczen gazowych wynikajacych miedzy
innymi ze zmiany zachowar komunikacyjnych mieszkaricdw i rozwoju technologicznego w branzy motoryzacyjne;j.

Tabela 12. Zestawienie dziatan zmniejszajacych emisje z transportu realizowanych przez Gmine Bralin

llos¢ energii
LT Koszt e E fe.kt wytworzona z
Lp. . Rodzaj dziatania e energetyczny | emisyjny w
dziatania w zt w MWh Ma CO OZE
e w MWh
1 2 3 4 5 6
1 Budowa sc_lezkl pieszo-rowerowej w Chojecinie, 1200 000 6 4 i
gmina Bralin
2 Budowa 1 km drég gminnych wraz z o$wietleniem i 100 000 1"
infrastruktura towarzyszaca
Wymiana autobuséw na nowsze z normag emisji
. spalin min. EURO 6 PKS i przewozZnicy 8 hea ol 9 28
Wymiana lamp os$wietlenia ulicznego na ledowe
4, (wymiana 2500 sztuk lamp) 100 g 45 6
5 | Suma 11 300 000 128 32 -

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych UG Bralin

Biorac pod uwage przyjeta liste projektdw, wyznaczono prognoze efektu ilociowego dla roku 2020 przyjmujac
kompleksowg realizacjg inwestycji zadeklarowanych przez Gmine i interesariuszy niniejszego Planu. Zatozono, ze
realizacja wszystkich projektow transportowych pozwoli na ograniczenie zuzycia energii w 2020 roku o 128 MWh/rok,
a redukcja emisji CO2 z transportu osiagnie poziom 32 Mg/rok.

4.4  Szczegolowy opis dziatan w zakresie mobilnos$ci
4.41 Transport niezmotoryzowany rowerowy i pieszy

Drogi rowerowe w Gminie Bralin obecnie nie wystepuija.

Projekty zwigzane z budowa nowych drog rowerowych powinny w pierwszym etapie potgczy¢ istniejace odcinki tak,

aby w horyzoncie diugookresowym stworzy¢ sie¢ drég rowerowych. Sie¢ ta oprécz zapewnienia bezpiecznego

dojazdu do miejsc pracy i edukacji powinna takze spetnia¢ funkcje dojazdowg do najwiekszych atrakgji

turystycznych. W pierwszej kolejnosci powinny one powstawa¢ wzdiuz drég o najwyzszym natezeniu ruchu tak, aby

W sposob istotny poprawi¢ bezpieczenstwo tej grupy uczestnikéw ruchu. Przewiduje sie, ze rozwdj sieci drog

rowerowych przyczyni si¢ do zmiany podziatu modalnego podrézy wewnatrz gminy i zwigkszy udziat podrozy

realizowanych rowerem. Zmniejszona W ten sposdb liczba samochoddéw osobowych realizujgcych przejazdy

wewnatrz gminy spowoduje zmniejszenie zattoczenia ruchu drogowego.

Ponadto, zaleca sig wdrozenie utatwien dla rowerzystéw w postaci:

o dopuszczenia kontra-ruchu rowerowego na drogach jednokierunkowych, a wigc ruchu ,pod prad” — rozwigzanie
to odpowiednie jest do stosowania na drogach o uspokojonym ruchu,

o utatwienie to wprowadzi¢ mozna takze na ulicach osiedlowych,

o Wyznaczanie tras rowerowych prowadzacych przez parki oraz inne lokalizacje umozliwiajace dokonywanie
skrotow podczas jazdy,

o umozliwienie bezpiecznego parkowania roweréw przy obiektach uzytecznosci publicznej oraz innych istotnych
lokalizacjach.
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Praktycznym i przydatnym rozwigzaniem dla oséb poruszajacych si¢ po miescie bylaby opracowana mapa
infrastruktury rowerowej Powiatu Kepiriskiego. Na mapie tej znalazlyby sie nie tylko wyznaczone trasy rowerowe
oraz ulice z dopuszczonym kontra-ruchem rowerowym, ale takze dodatkowe elementy infrastruktury jak stacje
rowerdw miejskich, parkingi rowerowe i stacje napraw roweréw.

Rozwaj ruchu pieszego powinien sig skupia¢ na budowie chodnikéw przy budowie i modernizacji drég o najwigkszym
natezeniu ruchu samochodowego oraz prowadzacych do najwigkszych generatoréw ruchu zdefiniowanych w
podrozdziale 2.3 niniejszego opracowania.

Do rozwigzan technicznych stuzacych rozwojowi komunikacji pieszej naleza;

o Wwyznaczanie i projektowanie korytarzy pieszych na osiedlach przy udziale lokalnych spoteczno$ci,

o dobre oswietlenie stref pieszych i miejsc spotkan,

o zapewnienie dostgpno$ci ciagow pieszych dla osob o ograniczonej mobilnosci,

o poszerzanie chodnikéw, przestrzeni dla pieszych,

o realizacja nasadzen roslinnosci (w tym drzew i krzewow) wzdtuz ciggdw pieszych oraz na deptakach,

o wprowadzenie limitu predkoéci dia samochodéw (np. tempo 30 km/h) oraz uprzywilejowanie pieszych,
rowerzystow, a takZe transportu zbiorowego,

o uspokajanie ruchu samochodowego,

o stosowanie nawierzchni ciggéw pieszych przyjaznej i wygodnej dla pieszych,

o integracja infrastruktury transportu pieszego z infrastrukturg rowerowa oraz transportem zbiorowym
(z przystankami autobusowymi),
o wydtuzenie czasu trwania zielonego $wiatta dla pieszych.

Podjecie takich inicjatyw przyczyni sig do wzrostu ruchu pieszego w Gminie Bralin, wigkszej dostepnosci dla roznych
grup uzytkownikéw, pobudzenia rozwoju Gminy i rozkwitu zycia na jego ulicach i placach, a takze zwigkszenie
bezpieczenistwa uczestnikow ruchu. Ponadto, moze to przyczyni¢ sie do poprawy tadu przestrzennego obszaru oraz
stanu $rodowiska. Utatwieniem w realizacji przestrzeni przyjaznej pieszym bedzie sformutowanie standardéw
projektowania infrastruktury pieszej. W miare mozliwosci infrastruktura piesza powinna byé prowadzona na
powierzchni ziemi, spetniajac wymogi dla atrakcyjnej przestrzeni dia pieszych

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin nie przewidziano realizacji zadahn w zakresie transportu
niezmotoryzowanego rowerowego i pieszego za wyjatkiem budowy $ciezek rowerowych. Ponizej parametry projektu.

SO LY ]

Lokalizacja przedsiewzigcia: Chojecin Dz. nr ewidencyjny 600, 684, Gmina Bralin

Krotka charakterystyka przedsiewzigcia

Inwestycja realizowana jest na terenie miejscowosci Chojecin czesciowo w terenie niezabudowanym i w terenie
zabudowanym poza strefg ochrony konserwatorskiej w ciggu ul. Pod Lasem i ul. Topolowej. Wzdtuz drogi wystepuje
zabudowa mieszkaniowa — jednorodzinna. Istniejaca droga gminna posiada zmienng szeroko$é od 4,00m do 6,05m
W miejscu skrzyzowania z droga wojewddzka nr 482. Droga gminna posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci
4,0m z obustronnym poboczem gruntowym nieutwardzonym. Spadek poprzeczny drogi jednostronny w strone rowu
przydroznego biegnacego po lewej stronie drogi.

Podstawowy zakres inwestycji polegajacej na budowie $ciezki pieszo - rowerowej w Chojecinie obejmuje:

o budowe Sciezki pieszo-rowerowej szerokosci 3,0m z betonowej kostki brukowej bez fazowej,

o budoweg chodnika szeroko$ci 2,0m z betonowej kostki brukowej bez fazowej,

o budowe wyniesionego przejscia dla pieszych,

o przebudowe istigjacych zjazdéw indywidualnych o nawierzchni gruntowej na nawierzchnie z betonowej
kostki brukowej bez fazowej,
przebudowe istniejacych zjazdéw publicznych o nawierzchni gruntowej na nawierzchnie z betonowej kostki
brukowej bez fazowej,
o przestawienie istniejacych stupdw energetycznych, oraz istniejacych latarni poza ciag pieszo-rowerowy;

[e)
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o rozbudowe istniejacego oswietlenia,

o zabezpieczenie gazociagu oraz kabli TP i EN pod zjazdami rurami ochronnymi dwudzielnymi,

o wprowadzenie zmian w istniejacym oznakowaniu drogi

o Wwykonanie oznakowania poziomego i pionowego drogi
Ze wzgledu na charakter inwestycji nie ma potrzeby uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewzigcia.

Zestawienie powierzchni utwardzonych zagospodarowania terenu
Powierzchnie utwardzone 2875,44 m2
o pow. ciggu pieszo-rowerowego 2 408,52 m?
pow. chodnika 94,00 m?
pow. zjazddw publicznych 19,53 m?
pow. zjazdéw indywidualnych 179,10 m2
pow. mijanki, poszerzenia 111,18 mz2-
pow. pobocza utwardzonego 63,11 m2
pow. biologiczne czynna (niska zieler) 976,35 m?2

O O O O O O

o dtugo$¢ opracowania - 802,74 m
kategoria drogi — droga gminna
kategoria ruchu — KR 1
obcigzenie — 110kN/o$
predkos¢ projektowa — Vp = 50 km/h
przekrdj poprzeczny — jednojezdniowy o dwdch pasach ruchu
szeroko$¢ drogi — od 4,00 do 6,05 m
szeroko$¢ Sciezki pieszo-rowerowego — 3,0m
szerokos$¢ chodnika — 2,0m
pochylenie skarp — 1:1; 1:1,5
spadek poprzeczny:
v’ $ciezka pieszo — rowerowa — 2,0
v chodnik -2 ,0%

O 0O 0O O0OO0OO0OO0OO0oOO0oOO0o

4.4.2 Publiczny transport zhiorowy

Wzmocnienie systemu publicznego transportu zbiorowego, ma zacheca¢ mieszkaricéw do pozostawienia
samochodu w domu i dojazdu do pracy, czy na uczelnie $rodkami transportu publicznego. Bardzo waznym
czynnikiem, ktory ma przyczyni¢ sie do zwigkszenia liczby przewozonych pasazeréw, jest jej $ciste powiazanie
kolejg oraz wprowadzenie zintegrowane;j taryfy.

Rownolegle powinna by¢ prowadzona optymalizacja przebiegu linii, ktéra powinna sie przyczyni¢ do jak najbardziej
efektywnego wykorzystania posiadanych $rodkéw transportu poprzez wprowadzenie taktowanego rozktadu jazdy
i skrocenia czasu przejazdu do gtéwnych generatoréw ruchu. Jednak powiekszenie sieci i wzrost wykonywanej pracy
przewozowej wymagaé bedzie zwigkszenia liczby eksploatowanego taboru.

Dziatanie polegajace na zakupie niskoemisyjnego taboru transportu miejskiego jest odpowiedzia na stale
zwigkszajacy si¢ wskaznik ruchu samochodowego mieszkaricow Watcza, a modernizacja taboru miejskiego stanowi
zachete do podrézowania po miescie komunikacjg miejska.

Znaczny i ucigzliwy ruch lokalny spowodowany jest gtéwnie dojazdem mieszkarcow do pracy oraz centrow
handlowych. Gmina Bralin nie podejmuje w dostatecznym stopniu dziatai majacych na celu zachecenie tych oséb
do zmiany nastawienia i wybrania innego $rodka lokomocji. W tym celu niezbedna jest wymiana taboru komunikadji
realizowanej przez PKS Sycéw i PKS Kepno na nowsza, ekologiczng, speiniajaca normy unijne i zwigkszajacq
komfort poruszania.

Zgodnie z planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu dla Powiatu Kepiriskiego zatozono
uruchomienie linii taczacych poszczegdlne miejscowosci w ramach powiatu.

Ponizsze tabele zawierajg szczegdtowe informacje dotyczace planowanej sieci komunikacyjnej. Wszystkie linie
zostaty oznaczone literg P (wyréznik linii powiatowych), a nastepnie liczba dwucyfrowa, gdzie dziesiatkami zostaly
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pogrupowane linie powigzane z roznymi gminami (petne dziesiatki to linie podstawowe), a cyfra jednosci jest
kolejnym numerem. Relacje, przebiegi linii i liczba potaczen wariantu miedzypowiatowego zostang ustalone w
ramach porozumien miedzypowiatowych, jedli takie zostang zawarte, jednakze przebieg takich linii na terenie
powiatu kepinskiego bedzie ustalony w ramach sieci okreslonej wariantami podstawowym i uzupetniajacym oraz
fragmentami oznaczonymi w czesci graficznej niniejszego planu jako wariant migdzypowiatowy.

Tabela 13. Planowana sie¢ komunikacyjna — wariant podstawowy

0 : Dlugosé Minimalna liczba kurséw

kink Fraeblograsy il | Dasinirey & o st

P10 Kepno - Bralin — Turkowy — Perzow 15 10 6 4

P20 Kepno — Bralin — Mnichowice — Nowa Wie$ Ksigzeca - 2% 10 6 4
Drozki - Rychtal

P30 Kepno — Baranow — Mroczeri - Laski — Trzcinica 16 10 6 4

P40 Kepno — Baranéw — Stupia pod Kepnem - Piaski — Leka 13 10 6 4
Opatowska

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie ,Plan zrownowazonego transportu dla powiatu kepiriskiego”
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Sie¢ drogowa
~ krajowe (-\ Sadogéra Anlo&ka fxgrwsza_\l\lodz:qna
wojewddzkie 5k°f°SZ°W Krzyzowniki Wielk? Buczek .
powiatowe »* J Proszéw N Maly Buczek
gminne Stogniewice
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[ Granica powiatu kepiniskiego
® Siedziby gmin
= Miejscowosci
Rysunek 3. Planowana sie¢ komunikacji zbiorowej
Zr6dfo: Opracowanie wlasne na podstawie ,Plan zréwnowazonego transportu dla powiatu kepiiskiego

Przebieg linii z tabeli przedstawiono na powyzszej mapie.
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Tabela 14. Planowana sie¢ komunikacyjna — wariant uzupetniajacy

i ; Dlugosé Minimalna liczba kurséw
L HEd L (k?n) Dzien roboczy | Sobota | Niedziela
P11 | Kepno - Osiny — Borek Mielecki — Czermin — Tabor Maty 16 2 0 0
P21 Kelpr}o - Bralir] = Mnichowice — Nosale — Nowa Wie$ 27 2 0 0
Ksigzgca — Drozki — Rychtal — Proszow — Dalandw

P22 | Kepno — Baranéw — Mroczeri - Rychtal 22 2 0 0

P23 | Kepno — Baranéw — Grebanin — Mroczen — Zurawiniec 14 2 0 0
Kepno — Baranéw — Mroczen — Laski — Trzcinica — Wielki

P31 Buczek — Sadogdra — Rychtal Gl % g i
Kepno — Baranéw — Mroczen - Laski — Smardze — Kuznica

P32 | Trzcinska - Trzcinica — Wielki Buczek — Sadogéra — 39 2 0 0
Rychtal
Kepno - Baranow — Mroczen - Laski — Kuznica Trzcirska

P33 | - Ignacowka - Trzcinica — Wielki Buczek — Sadogora - 37 2 0 0
Rychtal

P Kepno — Baranéw — Stupia pod Kepnem — Piaski — Leka 30 9 0 0
Opatowska — Opatow — t.eka Opatowska

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Plan zréwnowazonego transportu dla powiatu kepinskiego”

Domanin- . -
. Kierzenko

Kiiny

Kierzno
Kiel

Przybysic’)w .
= Myjomice. . Ostrowiec

Borek Mleleckl
Gl L
Krazkowy
] - Diszowa
CkOJecm-Szum

FR— 7\ &
ey ’

Chojecin

Dnalosze
y Nosale
Grebanin,

Zurawmlec (2)
Maridnka Mroczeriska {2

. » ' / - 4 4 Kuznlca Slupska
Planowana sie¢ > [F- - Rak”‘” &) Marianka Snem!enska
A e

komunikacyjna "Siemigfiice

=== Wariant podstawowy
= Wariant uzupetniaja
Sie¢ drogowa
krajowe
= wojewodzkie
powiatowe
gminne
] Granice gmin = Siedziby gmin
[ Granica powiatu kepifiskiego =  Miejscowosd
Rysunek 4. Planowana sie¢ komunikacji zbiorowej wariant podstawowy i wariant uzupetniajacy.
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie ,Plan zrownowazonego transportu dla powiatu kepiriskiego”
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Elementy zréwnowazonej mobilno$ci migjskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Zaplanowana sie¢ komunikacyjna bedzie mogta by¢ realizowana w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich,
jesli zostanie utworzony zwigzek powiatowo-gminny.

4.4.3 Transport indywidualny

Wszystkie dziatania w zakresie modernizacji sieci drogowej maja na celu optymalng integracje sieci drog gminnych
z siecig drog wojewodzkich i powiatowych.

Zakres modernizacji sieci drog ma gtéwnie na celu zwiekszenie bezpieczenstwa oraz maksymalne uptynnienie ruchu
na ciggach drog. Modernizacja sieci drogowej ma takze umozliwi¢ poprawienie warunkow dojazdu samochodom
cigzarowym, ktérych zadaniem jest zaopatrzenie zaktadéw pracy i duzych placéwek handlowych na terenie gminy.
Rownie waznym celem modemizacji poszczegolnych ciggéw komunikacyjnych jest lepsze przystosowanie ich pod
katem potrzeb publicznego transportu zbiorowego poprzez wzmocnienie nawierzchni, budowe zatok autobusowych,
czy nowych platform przystankowych pozwalajacych w petni wykorzysta¢ zalety taboru niskopodiogowego.

Na odcinkach drég o duzym natezeniu ruchu dazy¢ sie bedzie do odseparowania ruchu pieszego i rowerowego od
ruchu samochodowego. Istotnym pakietem realizowanym w ramach modemizacji drog bedzie poprawa
bezpieczenstwa poprzez budowe nowych skanalizowanych skrzyzowan i skrzyzowan z ruchem okreznym oraz
nowego o$wietlenia ulicznego.

W najblizszych latach przewiduje sie dynamiczny rozwdj alternatywnych - proekologicznych sposobow
przemieszczania sie zarwno w ruchu miejskim jak i poza miastami. stopniowo trend ten dotrze do Gminy Bralin.

Systemy wspétdzielonych hulajnég elektrycznych wypozyczanych na minuty zaczety pojawiac sig w koricu 2017 r. w
USA. Niespetna dwa lata pozniej ciesza sig ogromng i ciagle rosnacq popularno$cia w miastach na réznych
kontynentach, jako innowacyjny pojazd usprawniajacy mobilno$¢ miejska,
W Polsce ten typ ustug zadebiutowat w 2018 r. we Wroctawiu (Lime). Obecnie ze wspdtdzielonych e-hulajnog — w
tacznej liczbie ponad 7 tys. pojazdow — mogq korzystaé juz mieszkacy dziewieciu polskich miast. Z miesigca na
miesigc obserwujemy btyskawiczny wzrost tego rynku — liczby operatoréw, hulajndg i miast, w ktorych sg one
dostepne.
Eksplozja popularno$ci e-hulajnég to zjawisko globalne. Na koniec ubiegtego roku w blisko 100 miastach w USA
dostepnych byto tacznie 85 tys. e-hulajndg, ktdre wypozyczano w zeszlym roku 38,5 min razy. Obecnie w wielu
krajach $wiata aktualizuje sig przepisy, by stworzy¢ otoczenie prawne dla tzw. urzadzen transportu osobistego
i okresli¢ zasady poruszania sie hulajndg elektrycznych po miastach, w tym znalez¢ dla nich odpowiednie miejsce
(najczesciej sq to drogi dla roweréw oraz chodniki — przy ograniczonej predkosci).
Nagty awans nowego pojazdu do roli powszechnie uzywanego $rodka transportu oznacza oczywiste korzysci (jest on
bezemisyjny i wygodny), ale takze stawia miasta przed nieznanymi wczes$niej wyzwaniami — m.in. w zakresie zasad
korzystania z infrastruktury publicznej (Sciezek rowerowych, chodnikéw) i dostepu do niej, jak réwniez
bezpieczenstwa publicznego. Wyzwania regulacyjne dotyczg zaréwno szczebla centralnego, jak i lokalnego.
E- hulajnogi w Polsce liczby:

o W 40 miastach sg dostepne hulajnogi elektryczne na minuty,

o okoto 20 000 hulajndg jest dostepnych do wypozyczenia,

o 11 minut - tyle trwa $rednio przejazd e-hulajnoga wg jednej z popularnych aplikacji
Proponowane wg Ministerstwa Sprawiedliwo$ci regulacje prawne (sierpiert 2020 roku)

o e-hulajnogi powinny porusza¢ sie po drogach rowerowych lub po drogach z ograniczeniem predkosci do

20 km/h

o na drogach rowerowych maksymalna dopuszczalna predko$¢ wynositaby 25 km/h

o nadrogach z ograniczeniem, tyle ile wynosi ograniczenie czyli 20 km/h

o jezeli nie bedzie takich drog hulajnogg mozna jecha¢ po chodniku ale z predko$cig maksymalng 8 km/h,

przy czym na chodniku nadal pierwszenstwo beda mieli piesi,

o W przypadku przekroczenia predkosci uzytkownik e-hulajnogi zaptaci mandat w wysoko$ci do 5 000 ziotych
Rozwigzania praktyczne w wybranych polskich miastach

o Krakéw — porozumienie z Firmg BOLT

v"ograniczenie predkosci sharingowych hulajnég do 15 km/h
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v pozostawianie po uzyciu na specjalnie wyznaczonych parkingach lub w miejscach, gdzie nie
utrudniajg poruszania sig pieszym lub rowerzystom,
v’ zabieranie w oznaczonym (blyskawicznie) czasie porzuconych lub utrudniajacych ruch hulajndg
przez Operatora Systemu
o Sosnowiec — porozumienie z Operatorem
v" wyznaczono parkingi dla e-hulajndg
v pozostawienie ich w innym miejscu — niedozwolonym skutkuje dodatkowa opfats od klienta w
wysokosci 50 ztotych
o  Lublin — porozumienia z Operatorami
v w $cistym Srédmiesciu dopuszczalna predkosé 12 kmih
v samo urzadzenie powinno mie¢ zamontowang blokade uniemozliwiajaca rozwijanie wigkszych
predkosci,
v’ zakazane parkowanie w najbardziej uczeszczanych przez pieszych miejscach,
v pozostawienie e-hulajnogi w takim miejscu spowoduje dalsze naliczanie opfat

4.44 Wzrost intermodalnosci

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jednym z gtéwnych celéw jest poprawa dostepnosci
terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej. Dokument
stwierdza, ze poczawszy od 2015 roku powinno sukcesywnie nastepowa¢ zwigkszenie udziatu i roli transportu
szynowego W transporcie. W ruchu pasazerskim gtdwny ciezar rozwojowy, obok rozwoju potaczen miedzy
najwigkszymi o$rodkami miejskimi, realizowanych z wykorzystaniem sieci kolei o najwyzszych standardach, zostanie
potozony na rozbudowe linii dojazdowych do obszaréw metropolitalnych, ktére bedg zintegrowane z systemami
lokalnego transportu publicznego. Poprawa dostepno$ci do miejsc koncentragji ustug publicznych przyznaje duze
znaczenie inwestycjom kolejowym na liniach taczacych najwieksze miasta naszego kraju z o$rodkami
subregionalnymi.

Poprawa dostgpnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych, gtéwnie w oparciu o transport publiczny jest
najwazniejszym dziataniem w regionach. W jego ramach nalezy dazy¢ do integracji systeméw transportu
publicznego w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego i regionu w potaczeniu z rozwojem szybkich systeméw
transportu publicznego takich, jak kolej aglomeracyjna. Odrebnym celem jest takze stworzenie zintegrowanego
multimodalnego systemu transportowego. Zintegrowanie transportu drogowego i kolejowego ma nastapi¢ poprzez
uwzglednienie w strategiach $redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych $rodkéw transportu. W zakresie
inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie miafo stworzenie organizatorom transportu publicznego i operatorom
dogodnych warunkéw do budowy i rozbudowy terminali przesiadkowych dla roznych form transportu
(wykorzystujacych nowoczesne rozwigzania technologiczne). W Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju — Polska
2030 ,Trzecia fala nowoczesno$ci” jednym z najistotniejszych zadan jest zwigkszanie dostepnosci terytorialnej Polski
poprzez utworzenie zrownowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego.

Stworzenie spojnych powigzan funkcjonalnych z duzymi o$rodkami miejskimi tak, aby poszczegdlne gminy mogty jak
najlepiej wykorzysta¢ wiasny potencjat gospodarczy i rozwojowy, skutecznie bedzie przeciwdziatat wykluczeniu
spotecznemu i wyludnianiu si¢ stabiej rozwinigtych obszaréw. Tak jest réwniez w przypadku Gminy Bralin.

Wedtug strategii, transport musi sprosta¢ przede wszystkim wymaganiom zwigzanym z oszczednoscig czasu,
oferujac coraz krétszy czas przejazdu i elastyczno$é¢ przemieszczania sie oraz mozliwosé wykorzystania czasu
spedzonego w podrdzy, a takze dostosowac sie do oczekiwan réznych grup zawodowych i wiekowych ludnosci.

Warunkiem niezbgdnym do pomysinego wiaczenia réznych $rodkéw transportu w system komunikacyjny miast jest
jego szeroka integracja w postaci:

o organizacji multimodalnych weziéw przesiadkowych,

o zapewnienia fatwego dostepu do przystankow,

o integracji taryfowej i rozktadowej,

o budowy systemow ,parkuj i jedZ’,

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin nie przewidziano realizacji zadan w zakresie wzrostu
intermodalnosci.

Strona |23

Id: DOACFCFD-2C8B-4BB0-8E5E-44B1097D1B21. Podpisany Strona 23



Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

4.4.5 Wdrazanie nowych wzorcow zachowan komunikacyjnych

Zmiang zachowar komunikacyjnych powinno sie osiagna¢ takze poprzez prowadzenie dziatan ,migkkich”. Dziatania
te powinny by¢ realizowane poprzez:

o wzrost Swiadomosci spoteczenstwa w zakresie oddziatywania poszczegolnych $rodkéw transportu na
$rodowisko naturalne oraz na jako$¢ zycia w miescie,

o tworzenie narzedzi umozliwiajacych zwigkszong partycypacje spoteczng w zakresie wprowadzanych zmian
w sieci publicznego transportu zbiorowego.

Nie przewiduje si¢ prowadzenia odrebnych dziatai majgcych wplyw na zmiane zachowari komunikacyjnych
mieszkaicow gminy. Nie mniej konsekwentna realizacja wszystkich uprzednio wymienionych projektéw powinna
zaowocowac¢ zmiang podziatu modalnego podrozy.

4.4.6 Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnosciq jako proces, wymaga¢ bedzie opracowania szerokiego spektrum wskaznikow
diagnozujgcych stan systemu transportowego na terenie catego miasta. Zaproponowane wskazniki musza
obrazowa¢ stan systemu transportowego i jego wptyw na wszelkie dziedziny funkcjonowania obszaru takie, jak
gospodarka przestrzenna, bezpieczeristwo, energochtonno$¢, $rodowisko, wykluczenie spoteczne, rozwoj
gospodarczy, zdrowie, edukacja itp. Najwazniejszym elementem jest wyznaczanie mierzalnych poziomow
odniesienia opartych na realistycznej diagnozie aktualnej sytuacji.

Zarzadzanie mobilno$cig powinno opierac sie ma podjeciu takich dziatan, aby zapewni¢ dostep do istotnych danych
i statystyk zwigzanych z mobilnoécia. Sprawozdanie z monitorowania powinno stanowi¢ podstawe przegladu
procesu wdrazania przedmiotowego planu. Jego efektem powinny by¢ raporty moéwigce o wplywie dziatan
podejmowanych w ramach réznorodnych projektéw na zmiane preferencji w zakresie wyboru $rodka podrozy.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Zbiorowej Wafcz nie przewidziano realizacji zadan w zakresie
zarzgdzania mobilno$cia.

4.4.7 Logistyka

Z uwagi na fakt braku duzych zaktadéw produkcyjnych na terenie gminy nie przewiduje sie prowadzenia istotnych
projektow w tym obszarze. Pewnym problemem zwigzanym z logistyka jest przede wszystkim organizacja
zaopatrzenia placowek handlowych, zlokalizowanych w obszarach intensywnej zabudowy mieszkaniowej i przy
ulicach o waskim przekroju jezdni oraz odbiér odpadéw komunalnych tak, aby zachowaé ptynno$¢ innym
uczestnikom ruchu. Na najbardziej zattoczonych odcinkach sieci drogowej, z duzym udziatem ruchu cigzarowego,
powinny by¢ budowane dodatkowe ciagi pieszo-rowerowe odseparowane od ruchu samochodowego.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin nie przewidziano realizacji zadan w zakresie logistyki
zbiorowe.

448 Inteligentne systemy transportowe

Aktualnie nie przewiduje sie wprowadzania inteligentnych systemoéw transportowych na terenie Gminy Bralin.
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4.5

Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Proces wdrazania elementéw zrownowazonej mobilnos$ci zbiorowej

Harmonogram dziatan przedstawiono w tabeli nr 13.

Tabela 15. Zestawienie dziatari zmnigjszajacych emisje z transportu realizowanych przez Gmine Bralin

Podmiot ; L
e Koszt i Termin Zrédto
£ Rocedlidz sianla dziatania w zt eHpodiSszialny realizacji finansowania
1 2 3 4 5 6
1 Budowa $ciezki pieszo-rowerowej w 1200 000 Gmina Bralin 2021 WRPO, Budzet
Chojecinie, gmina Bralin Gminy
Budowa 1 km drég gminnych wraz z ; : . .
. oSwietleniem i infrastruktura towarzyszaca 1001000 Gimina B 2021 Biluzet Bminy
Wymiana autobuséw na nowsze z normg PKS Kepno i RPO. $rodki
3 emisji spalin min. EURO 6 PKS i przewoznicy 200000 PKS Sycéw 2021 =200 wiasne
Wymiana lamp os$wietlenia ulicznego na . . i WRPO, Budzet
4 ledowe (wymiana 500 sztuk lamp) 1000 000 Gmina Bralin 2021 - 2025 Griny
5 |suma 11 300 000 - - -

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych UG Bralin

4.6

Zgodno$¢ dziatan zwigzanych z mobilnoScia miejskq zawartych w Planie

Gospodarki Niskoemisyjnej z dziataniami zawartymi w strategii kraju, wojewodztwa,

aglomeracji i gminy

Zgodno$¢ dziatan okreslonych w suplemencie z dziataniami zawartymi w strategii kraju, wojewddztwa i powiatu

przedstawiono w tabeli nr 14.

Tabela 16. Zgodno$¢ dziafari okreslonych w suplemencie ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego

Lp. Cel strategiczny Cel kierunkowy Dziatania, kierunki interwencji Tytut projektu
1 2 3 4 5
Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju ,, Trzecia fala nowoczesnosci”

Rozwija¢ system transportowy
gwarantujgcy dostepnosé

Wzmocnienie Stworzenie warunkéw obszaréw wiejskich m.in.

mechanizméw sprzyjajacych tworzeniu poprzez rozbudowe

terytorialnego pozarolniczych miejsc pracy | i modernizacje lokalnej

1 | rbwnowazenia rozwoju dla

na wsi i zwiekszaniu

infrastruktury drogowej

Realizacja modernizacji drég

rozwijania i petnego
wykorzystania potencjatéw
regionalnych

mobilno$ci zawodowej na
linii obszary wiejskie -
miasta

i kolejowej oraz usprawnienie
potaczen komunikacyjnych

z najblizszymi osrodkami
miejskimi

Wzmocnienie lokalnej sieci drég

lokalnych w 2021 roku

Wzrost réznorodnosci oraz

Promacja innowacyjnych i
ekologicznych paliw, a takze

Wymiana autobuséw na

krajowych i wojewddzkich

2 upowszechnianie romowane.ckalodice nowsze z norma emisji spalin
efektywnych form B ; 9 min. EURO 6 przez PKS i
czystych i energooszczednych s
transportu e przewoznikow
pojazdéw drogowych.
3 Poprawa stanu Ograniczanie emisji Promocja niskoemisyjnych form
$rodowiska substancji do atmosfery transportu
Strategia Rozwoju Transportu do 2030 roku
Rozwijanie — przy wspoipracy
SMorzenle Stvyprz_erye nowoczesnej, |z Jednqstkam| samprzqdu Realizacja modemizacj drog
4 | zintegrowanego systemu | spdjnej sieci infrastruktury | terytorialnego — drég lokalnych
. i S lokalnych w 2021 roku
transportowego transportowe; i ich potaczen z siecig drog

Strona |25

Id: DOACFCFD-2C8B-4BB0-8E5E-44B1097D1B21. Podpisany

Strona 25




Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
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i Niskoemisyjnej Gminy Bralin

i niezawodno$¢

Lp. Cel strategiczny Cel kierunkowy Dziatania, kierunki interwencji Tytut projektu
1 2 3 4 5
Rozwdj infrastruktury
bezpieczenstwa ruchu
drogowego
Bezpieczeristwo Kierunki interwencji bedg

koncentrowa¢ sie na
m.in. bezpiecznych pojazdach

Ograniczanie negatywnego
wplywu transportu na
$rodowisko

Wspieranie rozwigzan
organizacji transportu najmniej
zanieczyszczajacych Srodowisko

Unowoczesnianiu taboru
wszystkich gatezi transportu
(pojazddw oraz innych
niezbednych urzadzen

i wyposazenia) w celu
doprowadzenia go do stanu
odpowiadajgcego unijnym oraz
krajowym standardom i
wymogom ochrony $rodowiska.

Wymiana autobuséw na
nowsze z norma emisji spalin
min. EURO 6 przez PKS i
przewoznikow
Wymiana lamp o$wietlenia
ulicznego na ledowe
(wymiana 500 sztuk lamp)

Strategia Rozwoju Woje

wodztwa Wielkopolskiego

Zwigkszenie przestrzennej
konkurencyjnosci regionu

Stworzenie efektywnego,
dostepnego i
zintegrowanego systemu
transportowego

Budowa nowych drog

Rewitalizacja terenéw
powojskowych na cele
aktywnosci gospodarczej —
droga wewnetrzna

Realizacja obwodnicy
drogowej miasta Watcz w
ciggu drég krajowych nr 10 i
22 oraz wojewddzkich nr 163
i178

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Powiatu Kepinskiego

6

Efektywne wykorzystanie
infrastruktury Powiatu

Gospodarka

Lobbing na rzecz budowy
obwodnicy Kepna

Poprawa infrastruktury drogowej

Realizacja modernizacji drog
lokalnych w 2021 roku

Zr6dlo: Opracowanie wlasne na podstawie wymienionych dokumentéw strategicznych
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9. Dziatania wynikajace z programu ochrony powietrza dla strefy
wielkopolskiej

Wg zapisow ,Rocznej oceny jakosci powietrza atmosferycznego w wojewddztwie wielkopolskim za rok 2018
wykonanej przez WIOS w Poznaniu, Gmina Bralin zaliczona jest do strefy wielkopolskiej, wg podziatu wykonanego
na potrzeby Programéw Ochrony Powietrza, a jako kryterium zakwalifikowania strefy do klasy C przyjeto poziom
PM10 (24h), PM2,5 oraz B(a)P.

Ponizej zestawienie wynikowe klas strefy wielkopolskiej dla poszczegélnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie
rocznej za rok 2018 dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi.

Tabela 17. Klasy strefy wielkopolskiej dla poszczegélnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej za 2018 r.
dokonanej z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony zdrowia (kryterium —poziom docelowy)

Lp. Substancja Strefa
1 2 3
1 SOz (dwutlenek siarki) A
2 NO; (dwutlenek azotu) A
3 CO (tlenek wegla) A
4 Benzen A
5 PM10 (pyt zawieszony 10) C
6 PM2,5 (pyt zawieszony 2,5) A
7 Pb (oféw) A
8 As (arsen) A
9 Cd (kadm) A
10 Ni (nikiel) A
11 B(a)P C
12 0Os (ozon) A

A — nie przekracza poziomu dopuszczalnego
. C — powyzej poziomu dopuszczalnego
Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych UG Bralin

Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej zostat przyjety Uchwata Nr XXI/391/20 Sejmiku Wojewédztwa
Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 roku.

Program ochrony powietrza przewiduje wdroZenie dziatan kierunkowych, ktore spowodujg obnizenie emisji pyu
zawieszonego PM10 oraz Benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym, ktére w miare mozliwosci powinny byé wdrazane do
codziennej praktyki.

Dziatania przewidziane do realizacji w zakresie ograniczenia emisji liniowej (komunikacyjnej) pierwotnej i wtémej:

catosciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w miescie,

zintegrowany system kierowania ruchem w ulicznym z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacji zbiorowej,

kierowanie ruchu tranzytowego z ominigciem miasta lub jego cze$ci centralnych,

tworzenie stref z zakazem ruchu samochodow,

rozwoj systemu transportu publicznego,

polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozkladow jazdy transportu zbiorowego zachecajace do

korzystania z systemu transportu zbiorowego,

organizacja systemu bezpiecznych parkingéw na obrzezach miasta tacznie z systemem taniego transportu

zbiorowego do centrow miasta (system Prak&Ride),

o tworzenie systemu $ciezek rowerowych,

tworzenie systemy ptatnego parkowania w centrach miast,

o Wwprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie transportu publicznego
i stuzb miejskich,

o intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic (szczegolnie w okresach bezdeszczowych).

O O O O O O

(€]

(0]
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

W Gminie Bralin nie stwierdzono wystepowania obszaréw z przekroczonymi standardami, dlatego wymienione
dziatania maja charakter ogélny. JednakZe, wdrazanie tych dziatan bedzie istotnie sprzyja¢ ograniczaniu
zanieczyszczen zarbwno lokalnie na tereny strefy jak i regionalnie (wptyw na zmniejszenie tta zanieczyszczen).

Szczegotowy opis dziatar z zakresu transportu wynikajacych z programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej
dla Gminy Bralin przedstawiono ponizej.

Tabela 18. Szczegblowy opis dziatan z zakresu transportu

Dziatania trzecie

Kod dziatania naprawczego

ZpsZpMMU

Tytut dziatania naprawczego

Obnizenie emisji komunikacyjnej

Opis dziatania naprawczego

Czyszczenie ulic na mokro w okresie wiosna-jesien w miare mozliwosci finansowych
(najlepiej z czestotliwoscig 1 raz w tygodniu) w miastach powiatowych strefy
wielkopolskiej

Lokalizacja dziatan

Gtowne ulice miast oraz ulice drugorzedne w miastach powiatowych strefy
wielkopolskie]

Szczebel administracyjnej, na ktorym

mozna podja¢ dany $rodek Lokelng

Jednostka realizujgca dziatanie Wiasciwy zarzadca drég
Planowany termin wykonania Zadanie realizowane ciagte
Szacunkowa wysokos$¢ kosztow 200-800

realizacji dziatania zt/km

Szacowany efekt ekologiczny

Ok. 110-200 Mg/rok

Zrédta finansowania

Wiasne samorzadu, GDDKIA

Dziatanie dziesiate

Kod dziatania naprawczego

ZpsZpUD

Tytut dziatania naprawczego

Poprawa stanu technicznego drég

Opis dziatania naprawczego

Poprawa stanu technicznego drdg istniejacych w strefie — utwardzenie drog lub
poboczy w celu redukcji wtdrnego unosu pytu z drogi

Lokalizacja dziatan

Strefa zachodniopomorska

Szczebel administracyjnej, na ktérym
mozna podjaé dany $rodek

Krajowy, wojewadzki, powiatowy lub gminny, w zalezno$ci od kategorii drogi

Jednostka realizujaca dziatanie

GDDKIA, Zarzad Drog Wojewddzkich, Zarzady Drog Powiatowych, odpowiedni wajt,
burmistrz, prezydent

Planowany termin wykonania

Wedtug harmonogramow

Szacunkowa wysokos$¢ kosztow
realizacji dziatania zt/km

Wedtug kosztoryséw

Szacowany efekt ekologiczny

Brak mozZliwo$ci oszacowania

Zrodta finansowania

Jednostki realizujgce, budzet wojewddztwa, budzet powiatéw, miast i gmin

Dziatanie jedenaste

Kod dziatania naprawczego

ZpsZpuD

Tytut dziatania naprawczego

Modernizacja tabory komunikacji autobusowej

Opis dziatania naprawczego

Wymiana taboru komunikacji autobusowej na pojazdy spetniajace normy emisji spalin
Euro 5 lub zmiang autobuséw zasilanych olejem napedowym na autobusy zasilane
alternatywnym paliwem gazowym

Lokalizacja dziatan

Strefa zachodniopomorska

Szczebel administracyjnej, na ktorym
mozna podjaé dany $rodek

Gminny

Jednostka realizujgca dziatanie

Zarzadzajacy komunikacja miejska

Planowany termin wykonania

Wedtug harmonogramow

Szacunkowa wysoko$¢ kosztdw
realizacji dziatania zt/km

Wedtug kosztorysow

Szacowany efekt ekologiczny

Brak mozliwosci oszacowania

Zrédta finansowania

Budzet wojewddztwa, miast i gmin, WFOSIGW, NFOSIGW, BOS

Zrodfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych dla strefy wielkopolskiej
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

6. Podsumowanie badania ankietowego

Jednym z kluczowych etapéw opracowania Planu mobilnosci byto przeprowadzenie badania ankietowego wérod
mieszkancow. Jego celem bylo uzyskanie wiedzy w obszarze transportu i komunikacji zbiorowej oraz wskazanie
potrzeb mieszkaricow zwigzanych z rozwojem transportu.

Przeprowadzone wérdd mieszkaicow Gminy Bralin badanie ankietowe pozwolito wyznaczy¢ podziat zadan
przewozowych w miescie, a wiec strukture dziennych podrézy mieszkaricow, odoywanych takimi $rodkami transportu
jak: samochdd osobowy, autobus, pociag, rower i motocykl lub skuter.

Badanie sondazowe byto prowadzone do 21 wrzesnia 2020 roku. Wypetniona ankiete mozna bylo wysta¢ drogg
elektroniczna. Uzyskano ankiety od 98 mieszkaricow Gminy Bralin co stanowi 1,55%. Ponizej prezentujemy zbiorcze
wyniki badania.

Prosze podac Pani/Pana pteé
98 odpowiedzi

@ Kobieta
42 9% @ Mezczyzna

.

Wigkszos¢ uczestnikow ankiety stanowily kobiety cho¢ ple¢ nie stanowita zmiennej wplywajgcej na
reprezentatywno$¢ sondazu.

Prosze podac Pani/Pana wiek

99 odpowiedzi
@®0-151lat
@ 16-301at
@ 31-501at
34,3% ®51-701at
4/ @ 71 lati wigcej

Najwigcej respondendentéw bylo z grupy wiekowej 31 - 50 lat. (34,3%).
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Prosze zaznaczyc¢ Pani/Pana status zawodowy
91 odpowiedzi

@ Student/Uczen

@ Osoba pracujaca
@ Osoba bezrobotna
@ Emerycilrencisci

Dominujgca grupa ankietowanycyh to osoby pracujace.

Jak czesto podrdzuje Pani/Pan ponizszymi srodkami transportu po terenie Gminy Bralin ?

B Codziennie MMM Kilka razy w tygodniu [ Raz wtygodniu [l Sporadycznie MMl Nie korzystam

40

20

Samochod Motocykl/Skuter Autobus/Bus Rower- jazda rekreacyjna Hulajnoga elektryczna

Dominujgcym pojazdem wybieranym przez respondentow jest samochdd (prawie 40%). Jedynie nieco ponad 10%
korzysta z autobuséw. Rower jako srodek lokomocji (obligatoryjny) sluzacy do pracy lub szkoty codziennie wskazato
tez okoto 10%. Sporadycznie, pojedyricze osoby wskazaty na e-hulajnoge.
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Jak czesto korzysta Pani/Pan z komunikacji zbiorowej (PKS, przewoznicy prywatni ) na terenie
Gminy Bralin ?
98 odpowiedzi

@ Codziennie

@ Kilka razy w tygodniu
@ Raz w tygodniu

@ Spodarycznie

@ Nie korzystam

Odpowiedz na to pytanie potwierdza poprzedni wykres. Respondendenci az w 55,1% nie korzystajg z autobusow i
busow. korzysta codziennie jedynie 11,2 % pytanych.

Co wptywa na Pani/Pana wybor Komunikacji Zbiorowej (PKS, przewoznicy prywatni) ? Prosze

zaznaczy¢ maksymalnie 3 odpowiedzi
99 odpowiedzi

Wygoda podrézy —20 (20,2%)
Niski koszt

Lokalizacja przystankow

—9 (9,1%)
12 (12,1%)

Czestotliwosé kursowania —4 (4%)
Rytmicznosé 0 (0%)
Predkosc 2 (2%)
Niezawodnos¢ 1(1%)
Bezposrednios¢ 3 (3%)

Punktualnosé

Inne

—4 (4%)
60 (60,6%)

0 20 40 60

Osoby korzyystajace z komunikacji zbiorowej wskazaty na wygode podrozy (20,2%) i lokalizacje przystankow
(12,1%) jako czynniki decydujgce o wyborze tej formy przemieszczania sie w obrebie gminy lub poza nia.
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Pytanie dotyczace osob korzystajgcych z roweru w ramach dojazdow obligatoryjnych. Jaki sredni

dystans pokonuje Pani/Pan rowerem? (w ciggu jedn... dnia, w ktorym Pani/Pan korzysta z roweru w km)
99 odpowiedzi

@0-10km
@ 11-15km
@ 16-20km
@ 21-30km
@ 30 wiecej km

Sredni dystans pokonywany jednego dnia na rowerze to mniej niz 10 km. jedynie 16,2% przejezdza od 11 do 15 km.

Jakie dziatania Pani/Pana zdaniem wptynetyby na rozwaj transportu rowerowego na terenie

Gminy Bralin ? Prosze zaznaczy¢ maksymalnie dwie odpowiedzi
99 odpowiedzi

Budowa drég rowerowych w
Gminie

Budowa drog rowerowych poza
Gming

- 79 (79,8%)
—22 (22,2%)

Montaz stojakow rowerowych 22 (22,2%)

Zwiekszenie bezpieczenstwa
rowerzystowp. ..

Budowa parkingéw Bike&Ride
(duze i bezp...

Mozliwosé pozostawienia roweru
w bezpie...

18 (18,2%)
—2 (2%)
46 (46,5%)

0 20 40 60 80

Na budowe drog rowerowych wskazato az 79,8% pytanych a 46,5% miafo na uwadze mozliwo$¢ pozostawienia
roweru w bezpiecznym miejscu.

Jak ocenia Pani/Pan komunikacje zbiorowa (PKS, przewoznicy prywatni) w Gminie Bralin ?

W Bardzo dobrze MMl Dobrze MM Przecietnie [l Zle I Bardzo Zle

L llall

Czas przejazdu (w stosunku do odleglosci) Dopasowanie rozkladu jazdy do potrzeb Komfort podrozy Koszt Lokalizacja przystankow Jakosé i stan taboru

Komunikacja zbiorowa we wszystkich kategoriach jest oceniana jako dobra lub przecietna. Respondenci najbardziej
cenig sobie krotki czas przejazdu w stosunku do pokonywanego dystansu.
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Elementy zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Jak ocenia Pani/Pan dostepnosc parkingow na terenie Gminy Bralin ?

99 odpowiedzi

@ Bardzo dobrze
@ Dobrze

@ Przecietnie

@ Nie mam zdania

@ Ze

Dominujg odpowiedzi — przecigtnie i dobrze co oznacza, Zze wystepujq pewne trudnosci z parkowaniem ale nie sg
one czynnikiem decydujgcym o rezygnacji z uzywania samochodu do przemieszczania sig po Gminie.

W jakich lokalizacjach brakuje Pani/Pana zdaniem miejsc parkingowych ?

Rynek Bralin Centrum Bralin Szkota w Nowej Wsi Ksigzecej

Rynek Bralin Osrodek zdrowia Bralin Szkota Nowa Wie$ Ksigzeca,

Rynek Bralin Apteka Bralin Mnichowice,

Rynek Bralin Kosciot Bralin Parking przy Szkole Podstawowej Bralin

Okolice Rynku Bralin

Urzad gminy w Bralinie,

Szkota w Nowej Wsi Ksigzecej

Okolice Rynku Bralin

Kosciol Bralin

Szkota w Nowej Wsi Ksigzecej

Rynek Bralin Osrodek Zdrowia Bralin Szkota w Nowej Wsi Ksigzecej
Rynek Bralin Poczta Bralin Zespdl Szkot w Nowej Wsi Ksiazece;
Rynek Bralin Apteka Bralin Przy przedszkolach

GOPS Bralin Nie brakuje Przedszkole ul. Lipowa

GOPS Bralin Rynek Bralin Przedszkola

GOPS Bralin Przy niektérych sklepach Przedszkola

GOPS Bralin Poczta Przedszkole przy ul. Lipowej

GOPS Bralin UG Bralin Przy miejscach przesiadkowych
GOPS Bralin Przedszkole ul. Lipowa Przedszkole ul. Lipowa

Cmentarz Bralin

Przedszkole ul Wiosenna

Przedszkole ul. Lipowa

Cmentarz Bralin

Cmentarz Bralin

Przedszkole ul. Lipowa

Na to pytanie udzielono 54 odpowiedzi zestawionych w powyzszej tabeli. z analizy odpowiedzi wynika, ze brakuje
miejsc parkingowych w okolicach Rynku w Bralinie, przy przedszkolach, w szczegolnosci przy ulicy Lipowej oraz przy

zespole szkdl w Nowej Wsi Ksigzecej.
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Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bralin

Jezeli zamiast samochodu wybierze Pani/Pana komunikacja zbiorowg to jakiej trasie ? (od
Mi@jSCOWOSCi...eveurrrerrerrennes do MigjSCOWOSCI.....crrerererrerrererrnns )

Kepno Wroctaw Bralin Wroctaw Kepno do Nowej Wsi Ksigzeca
Bralin-Wroctaw Bralin Kepno Nowa Wie$ Ks. Bralin, Kepno
Bralin - Kepno Wroctaw Wroctaw

Bralin Wroctaw GOPS Bralin Kepno

Bralin-Kepno Nosale-Kepno Bralin-Nowa Wie$ Ksigzeca
Bralin-Kepno Nowa Wie$ Ks. - Wroctaw-Kepno Bralin - Kepno

Kepno-Bralin Nosale- Bralin Kepno do Wroctawia

Bralin - Wroctaw Czermin do Bralina, Kepna Czermin - Bralin; Czermin - Kepno
Kepno Wroctaw Czermin- Wroctaw Do Kepna

Kepno Wroctaw Bralin Kepno Mielecin Kepno

Bralin-Wroctaw

raczej nie korzystam z komunikacji
zbiorowej

Bralin - Nowa Wie$ Ksigzeca

Bralin - Kepno

Do Wroctawia, Kepna

Tabor Wielki Bralin Kepno

do Kepna, do Nowej Wsi Ksigzecej, do
Czermina, na Nosale

Bralin - Kepno, Bralin - Wroctaw,

Tabor Wielki Wroctaw

Wroctaw Kepno

Bralin Kepno , Bralin Wroctaw

Bralin- Perzow

Bralin - Kepno

Kepno

Czermin - Bralin

wigksza czestotliwosé PKS szkolny
chodzi o poranne godziny

Bralin- Nowa Wie$ Ks.

Wroctaw, Kepno

Bralin Wroctaw

Bralin Wroctaw

Kepno do Nowej Wsi Ksigzeca

Bralin- Nowa Wie$ Ksigzeca Bralin Kepno Nowa Wie$ Ks. Bralin, Kepno

Bralin do Kepna przez Chojecin Wroctaw Wroctaw

nie dotyczy GOPS Bralin Nowa Wie$ Ksiazeca- Dzialosze-Kepno
Kepno - Wroctaw Nosale-Kepno do Kepna i do Wroctawia

Nie korzystam. Wroctaw Kepno Dziatosze - Kepno

Na to pytanie udzielono 69 odpowiedzi zestawionych w tabeli powyzej. Dominuja kierunki z Bralina: Wroctaw, Kepno.
Z kierunkow wewnatrzgminnych wyréznia sie Nowa Wie$ Ksigzeca.

Co Pani/Pana zdaniem stanowi gtéwny problem komunikacyjny Gminy Bralin ?

brak $ciezek rowerowych

Brak dojazdu autobusem z Bralina do
innych miejscowosci z gminy Bralin

Czestotliwos¢ kursowania autobuséw i potgczen
autobusowych do Mielecina, Czermina itp.

duzy ruch

brak potaczen autobusowych i
Sciezek rowerowych

brak potaczen autobusowych do Mielecina do
potrzeb mieszkancow

Czestotliwo$¢ kursowania
autobusow

Grupa Speed (©) a tak powazniej,
wcigz brakuje miejsc parkingowych w
obrebie Rynku oraz $ciezek
rowerowych.

Wygoda podrézy

duzy ruch samochodowy

Niska czestotliwos¢ kursowania
pojazdéw komunikacyjnych

Mato autobuséw do miejscowosci poza Bralinem

zly stan drog

Rano duzy ruch na rynku w Bralinie

Brak parkingéw

brak autobusow i $ciezek
rowerowych

Brak dojazdu autobusem do
Czermina i brak $ciezek rowerowych

Mato migjsc parkingowych w centrum

ruch na rynku

Sredni stan drog

Brak potaczenia autobusowego miejscowosci Tabor
Maty, Czermin, Mielecin, Weronikopole z Bralinem i
Kepnem. Poza kursami szkolnymi starsze osoby (bez
samochodu) nie majg jak dosta¢ sie do lekarza czy
na zakupy.

Czestotliwo$¢ kursowania

Brak $ciezek rowerowych faczacych
poszczegdlne miejscowosci w gminie

Nie mam problemu z komunikacjg, .

zta nawierzchnia drég

Duzy ruch, bezpieczenstwo ruchu

brak wiat rowerowych

czestotliwos¢

Brak autobuséw w kierunku Mielecin,
Tabor Maty, Czermin

duzy ruch na drodze nr 8 Wroctaw Bralin Kepno
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Chyba nie ma takiego

brak sciezek rowerowych

za duzy ruch samochodow

brak potaczer autobusowych

Brak dojazdu autobusem z

; i pozostatych miejscowosci gminy brak
dg Czeming, Misicalna Bralin do samego Bralina i do Kepna
Zbyt mato autobuséw do i z
zly stan drog Wroctawia, utrudnia to duzy ruch
funkcjonowanie i nauke poza gming
zbyt duza ilo$¢ samochodow brak potaczer autobusowych pomiedzy
Brak $ciezek rowerowych miejscowosciami w gminie Bralin i $ciezek

rowerowych

przy szkole w Nowej Wsi
Ksigzecej

dopasowanie rozktadu jazdy do
potrzeh mieszkancow

brak potaczen komunikacyjnych autobusowych z
poszczegdlnych miejscowosci w gminie Bralin

nie korzystam, wiec nie mam
problemu

Brak potaczenia autobusowego
pomigdzy Czerminem a Bralinem i
Kepnem

PKS jest niedoinwestowany, a co za tym idzie
rozktad jazdy jest ubogi i nie zapewnia transportu na
wielu trasach.

Brak dojazdu autobusem z
Bralina do innych

Duzy ruch samochodowy w samym
centrum Bralina

Wygoda podrdzy

miejscowosci z gminy Bralin

Na to pytanie udzielono 51 odpowiedzi, ktdre trafnie identyfikuja zagadnienia kluczowe przeanalizowane w
dokumencie.

Wsrod badanych wskazujacych na problemy zwigzane z transportem zbiorowym w Gminie Bralin, dominowaty

nastepujace kwestie:

o niska czgstotliwo$¢ kursowania linii, w tym takze niezsynchronizowanie rozktadéw poszczegdinych linii,

o niewystarczajace skomunikowanie Centrum Gminy z jego obrzezami i migjscowosciami o$ciennymi, a takze
pomiedzy poszczegdinymi wsiami,

o niepunktualno$¢ kursujgcych autobusdw,

o niski standard taboru autobusowego, ktéry jest w ztym stanie technicznym, niedostosowany do potrzeb oséb
niepetnosprawnych, niewyposazony w klimatyzacje ani monitoring,

o zattoczone autobusy, szczegdlnie w godzinach wzmozonego ruchu (w ,godzinach szczytu”),

o zachowanie pasazeréw: hatasliwa miodziez, niekulturalne zachowania starszych osdb,

o infrastruktura towarzyszaca: niedostosowanie przystankow do potrzeb o0sob niepetnosprawnych, brak
zadaszenia przystankow oraz ich zly stan techniczny,

o brak komfortu i poczucia bezpieczenstwa,

o nieskomunikowanie z godzinami pracy przedsigbiorstw brak lub niewielka liczba potaczen do zaktadow pracy.

Najpopulariejszym $rodkiem transportu wéréd mieszkaricow Gminy Bralin jest samochdd. W tym zakresie,
ankietowani zidentyfikowali szereg probleméw wystepujacych w Gminie, jakimi sa: zbyt duze nateZenie ruchu
powodujgce tlok na drogach (,korki”), duza liczba samochodéw osobowych, a takze niska kultura jazdy kierowcow i
nieznajomos¢ przez nich przepiséw ruchu drogowego. . Ankietowani przecietnie ocenili dostepnosé parkingow.
Wskazali, iz najwigkszy problem z parkowaniem wystepuje w Centrum Gminy (Rynek w Bralinie), przy szkofach i
przedszkolach, a takze w rejonie ulic.

Oceniajac istniejacy infrastrukture rowerowa oraz identyfikujac potrzeby w tym zakresie, mieszkaricy zwrécili uwage

na:

o niski poziom bezpieczenstwa rowerzystéw na drodze oraz brak szacunku i zrozumienia dla rowerzystow,

o niespdjng siec drdg dla rowerdw - liczba Sciezek rowerowych jest niewystarczajaca do swobodnego korzystania
Z roweru,

o praktycznie brak drég dedykowanych jedynie dla roweréw i innych jednosladéw np.e-hulajnég.

o brak stojakéw i parkingéw rowerowych.
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UZASADNIENIE

W zwigzku z faktem, iz gmina Bralin ubiega sie o dofinansowanie zadania inwestycyjnego pn.: ,Budowa
$ciezki pieszo — rowerowej w Chojecinie, gmina Bralin” zgtoszonego w ramach prowadzonego naboru
wnioskow o dofinansowanie ( konkurs nr RPWP.03.03.01-1Z2.00-30-001/20, Dziatanie 3.3 Wspieranie
strategii niskoemisyjnych w tym mobilno$¢ miejska Poddziatanie 3.3.1 Inwestycje w obszarze transportu
miejskiego, konieczne jest jednoznaczne wskazanie tej inwestycji w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Gminy Bralin oraz w dokumencie réwnowaznym zawierajgcym elementy PZMM( Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej)

W zwigzku z powyzszym do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dodano Suplement zawierajgcy elementy
zrownowazonej mobilnosci miejskiej jako zatgcznik stanowigcy integralna cato$é Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Bralin 2014-2020 — Aktualizacja.

Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy
Bralin jest dokumentem niezbednym umozliwiajgcym ubieganie sie o przyznanie $rodkéw i dofinansowanie
zadan z funduszy pozabudzetowych, dlatego podjecie

niniejszej uchwaly jest uzasadnione.
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